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ZA ORGANIZATORE | NATJECATELJIE
automodela na radioupravljanje

Hrvatski
automodelarski savez

( u daljinjem tekstu HAMS ) zajednica je automodelarskih
udruga tehnicke kulture koji djeluje na podrucju RH i
upisan je u Registar udruga pri Ministarstvu uprave RH
te ima svojstvo pravne osobe.

HAMS je ¢lan Europskog udrudenja radioupravljanih
modela — EFRA i Svjetskog udruZenja automodelara -
IFMAR gdje zastupa interese svojih ¢lanova.

Zagreb- Ulica Cire Truhelke bb - Mini autodrom "Ayrton Senna"
www.hams.hr
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HAMS - Hrvatski Automodelarski Savez

Cire Truhelke bb (Knezija) 10000 Zagreb

Tel. 01 /3839-073 Fax. 01/3839-073
Predsjednik: Zvonimir Mato8i¢ GSM. 098 / 234-366
Tajnik: Jasenka Jendrasic GSM. 099/ 2138-444
Organizator: Bruna Sliskovic ~ GSM. 099 / 2138-445
Email: hams@inet.hr Web: www.hams.hr

ZAS - Zagrebacki Automodelarski Savez

Cire Truhelke bb (Knezija) 10000 Zagreb

Tel. 01/3839073 Fax. 01/ 3839-073
Predsjednik: Zvonimir MatoSi¢ GSM. 098 / 234-366
Tajnik: Jasenka Jendrasic GSM. 099/ 2138-444
Organizator: Bruna Sliskovic ~ GSM. 099 / 2138-445
Email: hams@inet.hr Web: www.hams.hr

Automodelski klub AS

Hecimovi¢eva 7, 10000 Zagreb

Predsjednik: Mario Veseli GSM. 098 / 356 538

Email: dario.veseli@zg.t-com.hr Web: www.amk-as.com

Automodelarski klub Croatia Model

[l Pile 35, 10000 Zagreb

Tel. 01 /38 37 444 Fax. 01 /38 39 073

Predsjednik: Zvonimir MatoSi¢ GSM. 098 / 234-366

Email: info@croatiamodel.hr Web: www.croatiamodel.hr

Klub mladih tehni¢ara Dalmatinac
Teslina 4, 21000 Split
Predsjednik: Nenad Grgas GSM. 099 / 9233-453

Email: nenad.grqgas@st.t-com.hr

Automodelarski klub EL-TEN

V. Filakovca 13, 10000 Zagreb

Predsjednik: Drazen MerkaS ~ GSM. 098 / 1868-669
Email: drazenmerkas@yahoo.com Web: www.el-ten.com

Automodelarski kilub Modelsport

Palmoti¢eva 20, 10000 Zagreb

Predsjednik: Boris Majsec GSM. 098 / 247-211

Email: boris@modelsport.hr Web. www.modelsport.hr

Automodelarski klub ModelSportRacing (MSR)

Klai¢eva 31, 10000 Zagreb

Predsjednik: Hrvoje Stegmayer GSM. 099 / 2802-985

Email: hrvoje.stegmayer@zqg.t-com.hr Web. www.modelsportracing.hr

AMK Nitro-Model
Ventilatorska 9, 10250 Lu¢ko
Predsjednik: Sanjin Svetlici¢ ~ GSM. 091 / 2022-276

Email: light@vip.hr

Automodelarski klub Osijek

Zajednica Tehnicke Kulture, Trg Krizani¢a 1, 31000 Osijek
Predsjednik: Damir Kolarevic ~ GSM. 098 / 253-563
Email: damirkolarevic@yahoo.com

Automodelarski klub Pro-Patria
Fausta Vranci¢a 15, 21000 Split
Predsjednik: Ante Vukovi¢ GSM. 095/ 9027-374
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Email: ante.vukovic@xnet.hr Web. www.pro-patria.com

Automodelarski klub Racing Team Rovinj (RTR)
Gripole 57, 52210 Rovinj
Predsjednik: Igor Hvasta GSM. 098 / 701-589

Email: amkrtr@net.hr Web:

Automodelarski klub Rijeka

Laginjina 15, 51000 Rijeka

Predsjednik: Sanjin Ferkovic ~ GSM. 091 / 5120-664
Email: info@amkri.hr Web: www.amkri.hr

Automodelarski klub Shelby

Augusta Harambasi¢a 32b, 42000 Varazdin

Predsjednik: Jeronim Babic GSM. 098 / 9388-756

Email: fordshelby500@gmail.com Web: www.amk-shelby.com

Klub tehnicke kulture Vector

Matije Gupca 12, 48314 Koprivnicki Ivanec
Predsjednik: Mario Svegovi¢ ~ GSM. 098 / 309-607
Email: mario.svegovic@kc.t-com.hr

Automodelarski klub Viktor

Vunari¢i 1, 10000 Zagreb

Predsjednik: Viktor BolSec GSM. 098 / 231-592
Email: viktor.bolsec@zqg.t-com.hr

Automodelarski klub V-Max

Dalmatinska 10, 10410 Velika Gorica

Predsjednik: Ante Duiji¢ GSM. 098 / 9719-085
Email: ante.dujic@v-max.hr Web. www.v-max.hr

Automodelarski klub Zagreb

Jezevska 7, 10000 Zagreb

Predsjednik: KreSimir KuSlan ~ GSM. 098 / 819-299
Email: ksenon@yahoo.com

Automodelarski klub Za-Mod Krapina

Ilvana Rendica 7, 43000 Krapina

Predsjednik: Roman Stefanko GSM. 098 / 250-934

Email: rostefanko@yahoo.com Web: http://public.carnet.hr/za-mod/

Automodelarski klub Zvir

Jobova 3, 21000 Split

Predsjednik: Antonio Grgas GSM. 099 / 3923-345
Email: nenad.qrgas@st.t-com.hr

2. Opce informacije:
Hrvatski AutoModelarski Savez je:

e Krovna udruga automodelara u RH
Glavni organizator sustava drzavnih natjecanja
e Dodjeljuje titulu Prvaka drzave u svim klasama
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Garantira odvijanje prvenstava u skladu s pravilima i normama HAMS-a i EFRA-e

Jedini ovlasten za zastupanje Hrvatske u europskim i svjetskim udrugama (EFRA i IFMAR)
Dodjeljuje organizaciju prvenstvenih utrka klubovima-organizatorima

Izdaje vozacke licence za domaca i medunarodna natjecanja

. Sluzbene osobe natjecanja

3.1. Razlog imenovanja sluzbenih osoba:

Natjecanja u sustavu Prvenstva Hrvatske u konacnici rezultiraju titulom prvaka drzave.

Ta Cinjenica sama po sebi nalaze primjerenu ozbiljnost u organizaciji i provodenju natjecanja.
Duznost HAMS-a je da postavi standarde i osigura njihovo provodenje kako bi titula prvaka
drzave imala svoj dignitet.

3.2. Sluzbena osoba HAMS-a:

Najvisi predstavnik saveza na natjecanju

U praksi provodi ideje i odluke HAMS-a

Svojim djelovanjem osigurava temeljne vrijednosti i ispunjavanje minimalnih uvjeta da se
natjecanje moze smarati sukladnim odlukama HAMS-a i primjerenim Prvenstvu Hrvatske
Provodi operativne mjere i postupke u okviru svoje funkcije na natjecanju

Podnosi izvje§¢e HAMS-u o odrzanom natjecanju

3.3. Temeljne vrijednosti i minimum tehnicékih uvjeta

Ravnopravan tretman svih sudionika natjecanja

Djelovanje svih sudionika u skladu s odredbama statuta Zajednice Tehnicke kulture
Sportsko ponaSanje i “zdrav” natjecateljski duh

SIGURNOST

Minimalni tehnicki uvjeti u skadu s pravilima

( staza, bina, boksovi, struja, mjerenje vremena, rezultati, SIGURNOST, primjereni
uvjeti, hrana, pi¢e, sanitarije, zastita od vremenskih uvjeta)

zivotni”

3.4. Funkcije Sluzbenih osoba

Direktor utrke

Glavni sudac

Pomoc¢nik glavnog suca
Time-keeper

Tehnic€ki inspektor
Administrator-opcija
Starter-opcija
Redar-opcija

3.5.Shema sluzbenog osoblja DIREKTOR UTRKE

ADMINISTRATOR REDARI

GLAVNI SUDAC TIME-KEEPER POMO(:INIK GL. SUCA-
TEHNICKI INSPEKTOR
STARTER ASISTENT ASISTENT
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3.6.Direktor utrke

e QOdgovoran je za nesmetano odvijanje natjecanja po pravilima klase i u skladu s odlukama
Hamsa

e Koordinira rad sudaca, time-keepera, team-managera, natjecatelja, odnosno organizatora,
te se s istima savjetuje u slu€aju potrebe

e Donosi konaéne odluke imajuci u vidu interese svih sudionika natjecanja

e Vazno ! Race Director ne sudi utrku

3.6.1. Duznosti Direktora utrke

e Mora poznavati pravila i format natjecanja

e Prikupiti sve potrebne informacije: listu sudionika,frekvencije, transpondere, satnicu, team-
managere, pravilnike i dr.

e Voditi natjecanje u skaldu sa satnicom

e Reagirati na eventualne neregularnosti

e Davati relevantne informacije natjecateljima ili team-managerima

3.6.2. Metode rada Direktora utrke

e Prikuplja sve potrebne informacije od: administratora, time-keepera, tehni¢kog inspektora, i
provjerava sukladnost pravilima

e Objavljuje satnicu, sastav grupa i druge info. sudionicima, team-managerima ili vozacima

e Suraduje s Team-managerima-predstavnicima klubova i prenosi im odluke vazne za njihove
vozace

e Po potrebi saziva Tehni¢ku komisiju ili Int.jury za neke krupnije odluke

e Osigurava provodenje odluka Glavnog suca

3.7. Glavni sudac

Isklju€ivo vodi brigu o tijeku utrke

Daje informacije o poretku, kaznama i sl

Obavezan je biti objektivan i nepristran

Obavezan je na isti nacin tretirati sve natjecatelje

U slugaju potrebe, savjetuje R.D. o pojedinim pitanjima odvijanja natjecanja
Podnosi izvjeS¢e s rezultatima natjecanja Hamsu

3.7.1. Duznosti Glavnhog sudca

e Nadgleda stranu proceduru-ocjenjuje jump-start situacije

e Nadgleda tijek voznje, dosuduje kazne za: nesportsko ponasanje,namjerna
sudaranja,nepropisnu voznju,blokiranja, nepropisne ulaske i izlaske sa staze,nemarnu ili
opasnu radnju, nepropustanja brzih vozaca, tehni¢ke neispravnosti na modelu i dr.

e Daje obavjesti o trenutnom poretku

e Sastavlja izvjeS¢e za Hams

3.7.2. Zadace sudaca

Glavna zadaca suca nije kaznjavanje
Sudac nadgleda, educira i sprijeCava

e Kazna se odreduje radi onemogucavanja sticanja prednosti nedozvoljenim radnjamaili
postupcima

e Sudac ne dijeli pravdu-nastoji smanijiti ili izbje¢i nepravdu

3.7.3. Osnovne metode sudenja

e Suditi cijeli dan: od treninga ili kvalifikacija pratiti vozace i “pribiljeziti” problemati¢ne
e Razgovarati: upozoriti tijekom voznje, ali i u pauzama vozaca na pogreske ili propuste
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e Educirati: po potrebi objasniti vozacu (mladima) u ¢emu grijesi i kako da ispravi pogreSku da
ne bi bio kaznjavan.

e Kaznama onemoguciti sticanje prednosti: dodjeljana kazna treba “vratiti” poredak na stanje
prije incidenta.

e Kaznjavati ponavljanje greSaka: ukoliko je voza€ nemaran ili nespreman, nakon tri opomene
iskljuciti, odnosno onemogucéiti nastup u vis§im fazama (finalnim voznjama)

e Voditi “brigu” o boljim voza¢ima: omoguciti brzim voza¢ima nesmetan prolazak,
upozoravajuci sporije na obavezu propustanja (ovo je brzinski sport)

3.7.4. Pomoc¢nik Glavnog suca

Tijekom utrke sudi u suradnji s G.S.

Ima iste ovlasti i duznosti kao i G.S., osim obaveze podnoSenja izvie§¢a
Nacelno su to mladi sudci koji sticu iskustvo i potreban staz-ali ne obavezno
U nekim klasama organizira i provodi tehnicki pregled

3.8. Time-keeper

e Zaduzen za informatiCki dio organizacije i odvijanja natjecanja

e Priprema natjecanje, prijave, grupe, vodi brigu o frekvencijama,transponderima i sl.

e Izdaje tiskane rezultate, slaze poretke, korigira ono $to je potrebno,u dogovoru s R.D. a sve
u skladu s pravilima i obicajima klase

e Dostavlja rezultate u el. obliku za objavu i arhiviranje Hams-u

3.9. Tehnicki inspektor

Mora dobro poznavati tehnicke detalje pojedine klase

Garantira da su modeli i oprema u skladu s pravilima Hams-a i doti¢ne klase
Radi temeljne i dodatne tehnicke preglede

Garantira da na stazi nema opasnih i neispravnih modela

U slu€aju neispravnosti modela predlaze mjere R.D.

3.10. Administrator-opcija

ZaduzZen je za kontakt s natjecateljima po pitanju prijave na natjecanje
Izdaje potrebne bedzeve i/ili dozvole sudionicima

Brine o podmirenju svih financijskih obaveza

Koordinira smjestaj, prehranu, transport i druge potrebe sudionika
Interno i externo obavjeStavanje, mediji

3.11. Starter-opcija

e (Od poziva na start (30 sec ) kontrolira prisutnost vozaca na startu, odreduje eventualne
kazne (start iz boxa)

Provodi startnu proceduru

Eventualno odreduje kazne za Jump-start

Tijekom trke nadgleda i koordinira aktivnosti na stazi i u Pit-lane-u

Kontrolira aktivnosti glede dotakanja goriva ili izmjene guma i td.

3.12. Redar-opcija

Nadgleda ulazak u prostor odredan samo za natjecatelje

Kontrolira bedzZeve i udaljuje osobe bez potrebne dozvole u dio za gledatelje

Nadgleda unoSenje i iznoSenje stvari i opreme u box ili pit-area-u

S ostalim Sluzbenim osobama osigurava potrebne uvjete za nesmetano natjecanje svim
sudionicima
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3.13. Kombinacije poslova

e Radi usteda ili ograni¢enih moguénosti organizatora, na pojedimim natjecanjima nismo u
mogucnosti imati sve pozicije pokrivene ljudstvom

¢ U tim situacijama moguce je spajanje poslova, odnosno jedna sluzbena osoba obavlja vise
poslova

Organizator dodjeljuje poslove nesluzbenoj osobi  ( samo odredene poslove)
Spajanije poslova obavezno odobrava Predsjednik sekcije (klase natjecanja)

Neki primjeri mogucéih kombinacija funkcija

GLAVNI SUDAC.

TIME KEEPER TEHNICKI INSPEKTOR

TEHNICKI INSPEKTOR

TIME KEEPER

ADMINISTRATOR

STARTER

3.14. Minimum na utrkama Prvenstva Hrvatske

e Obaveza je organizatora utrka zadovoljiti minimum prisutnih Sluzbenih osoba HAMS-a da bi
utrka bila pravovaljana.

Minimum se razlikuje po klasama:

Large Scale Onroad: 2 Sluzbene osobe (Gl.sudac, Time-keeper)
Large Scale Offroad: 2 Sluzbene osobe (Gl.sudac, Time-keeper )
1:10 elektro: 2 Sluzbene osobe (Gl.sudac, Time-keeper )

3.15. Vazno !

¢ | u slu¢aju smanjenog broja Sluzbenih osoba (minimum) svejedno svi poslovi moraju biti
dodjeljeni, odnosno moraju se znati zaduzenja.
e Prisutne sluzbene osobe moraju medu sobom (i s organizatorom) raspodijeliti preostale

poslove i moraju ih obavljati savjesno tijekom cijelog natjecanja, uz suglasnost Predsjednika
sekcije.

3.16. Naknade

Sluzbene osobe imaju pravo na novéanu naknadu za rad na natjecanju

Pravo na naknadu od 400 kuna dnevno imaju sve Sluzbene osobe koje su od strane
organizatora pozvane da rade na natjecanju

Naknade isplacuje organizator, najkasnije 7 dana nakon utrke.
Naknade se ne moraju kumulirati (po poslovima).
Naknada ne uklju€uje putne troSkove i smjestaj.
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3.17. Faze natjecanja:

Treninzi - slobodni
- kontrolirani (mjereni i u grupama)

Tehni¢ki pregledi:

- temeljni (prije izlaska na stazu)

- dodatni (nakon zavrSetka trke)

- izvanredni ( po zahtjevu Tehn. Inspektora)

- dobrovoljni ( na zahtjev samog vozaca)
Kvalifikacije- u serijama i u grupama
Niza finala ( Yz, ¥4, 1/8 itd.)
Finale

3.18. Faze utrke:

Izlazak na stazu - provjera sudionika (vozadi, brojevi, provjera frekvencije itd.)

Warm up - razdoblje slobodne voznje (zagrijavanja) do starta ( obi¢no 3 minute)

Start - “leteci start” (kvalifikacije) i start iz “ F1 grid-a” ( sva finala )

Utrka - poc€inje pozivom na “start” (30 sec.) uklju€uje probni krug i razli€itih je duljina
trajanja

Protestni period — obiéno 10-20 minuta nakon zavrSetka utrke ( vrileme za ulaganje
protesta, dodatni tehnicki i sl.)

Objava rezultata — nakon isteka “protestnog vremena” objavljeni rezultati postaju

sluzbeni.

4. Prvenstvo Hrvatske

e Prvenstvo Hrvatske €ini broj utrka prema usvojenom kalendaru a na prijedlog Sekcije.
Ukoliko se neka od utrka, odlukom predstavnika klubova sa sudackim osobljem, zbog
neregularnosti na pisti ili zbog objektivnih razloga ne moze odrzati potrebno je naci novi
termin. U slu€aju da se isti ne moze uvrstiti u kalendar dozvoljava se otkazivanje maksimalno
dvije utrke. Za ukupan plasman u Prvenstvu Hrvatske boduje se broj utrka koje usvoji
Skupstina na prijedlog Sekcije.

e Svakom vozacu unaprijed je dodijeljen startni broj. Vozaci su duzni imati istaknute startne
brojeve na bokovima modela. Startni brojevi veli€¢inom i oblikom moraju odgovarati brojevima
propisanim EFRA-inim pravilnikom.

e Po objavi utrke (DESET dana prije utrke) na stranicama HAMSA potrebno je mailom poslati
prijavu predsjedniku sekcije. Prijavu Salje svaki natjecatelj pojedinac¢no ili predsjednik kluba
odnosno Team managar skupno za sve vozace iz svog kluba. Prijava mora sadrzavati IME i
PREZIME, FREKVENCIJU, REZERVNU FREKVENCIJU i BR. PERSONAL
TRASPONDERA. Prijava se vrsi na unaprijed pripremljenom obrascu. Prijave moraju biti
zaprimljene najkasnije do ¢etvrtka u 20:00 sati. Sve nepotpune prijave ili prekasno pristigle
necée se uzimati u obzir. Odjave se primaju do subote u 20:00 sati.

e Na dan utrke, u vremenu od 09:00 - 10:00 vrsi se tehnicki pregled modela prilikom ¢ega se
placa kotizacija za utrku. Visina kotizacije odreduje se odlukom Skupstine HAMS-a za svaku
natjecateljsku sezonu. Svi natjecatelji koji SU prijavljeni za utrku a nisu se pojavili DUZNI SU
PLATITI KOTIZACIJU, a svi oni koji NISU prijavljeni a pojave se na utrci DUZNI SU PLATITI
KOTIZACIJU UVECANU ZA 100% (organizator odlucuje da li ¢e naplatiti normalnu ili duplu
startninu).

4.1. Sustav natjecanja

e Utrke koje se boduju za Prvenstvo Hrvatske otvorenog su tipa $to znaci da pravo
sudjelovanja na njima imaju svi natjecatelji koji posjeduju vazecu licencu. Licencu izdaje
HAMS ili neki drugi nacionalni ili medunarodni savez. Osobe bez vazece licence ne mogu
sudjelovati u utrci.

e Vozacka licenca jamac je da je osoba koja ju posjeduje upoznata sa pravilima natjecanja te
da je pripremljena za sudjelovanje na utrci.

e Organizator utrke za Prvenstvo Hrvatske duzan je objavu utrke dostaviti predsjedniku sekcije
a ovaj ju je duzan objaviti na sluzbenim stranicama HAMS-a najkasnije 10 (deset) dana prije
datuma odrzavanja same utrke. Objava mora obavezno sadrzavati datum, mjesto i vrijeme
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odrzavanja utrke, skicu staze sa nazna¢enim smjerom voznje te opisom raspolozive
infrastrukture uz stazu (stolovi, struja, voda, kompresor, WC, smjestaj, hrana...)

Plasman odnosno bodove za Prvenstvo hrvatske moze dobiti isklju€ivo natjecatelj sa
vazec¢om licencom HAMS-a.

4.1.1. Minimum vozaca na utrkama Prvenstva Hrvatske

Utrka se smatra regularnom ukoliko su zadovoljeni osnovni uvjeti za njeno odrzavanje
propisani natjecateljskim pravilnikom te ukoliko je na njoj u¢estvovalo:

LS GT Nacional / LS Buggy Offroad: minimum 10 natjecatelja iz najmanje 2 automodelarska
kluba

LS OPEN Offroad: minimum je 5 (pet) natjecatelja

LS Formula 1, LS OPEN minimum je 3 natjecatelja

Nitro 1:8 / Elektro 1:10: minimum je 5 natjecatelja

Razmak izmedu dviju prvenstvene utrke je najmanje 14 dana. Kombiniranje dvije utrke na
istom terenu i u istom vikendu nije moguce.

4.2. Brojanje krugova i mjerenje vremena

Za EFRA-ina natjecanja obavezno je osigurati dva neovisha mjerna sustava, koji rade
simultano.

Mjerni sustavi moraju biti ispitani i odobreni od EFRA-e ili u nasem sluc¢aju, od HAMS-a
Sistemom rukuje ovlasteno (licencirano) osoblje Saveza. Sistem mora zabiljeziti broj
krugova svih modela, pojedinaéno vrijeme svakog kruga, i ukupno vrijeme svakog modela
nakon zavrSetka trke. Vremana krugova i kona¢no vrijeme mora biti zabiljezeno u satima,
minutama, sekundama i stotinkama sekunde. Objava rezultata svih utrka mora biti najkasnije
15 min. od zavrSetka iste. Kona¢nu odluku o ispravnosti rezultata, u sluaju prigovora, nakon
pregleda i poredivanja podataka, donose Direktor utrke | delegat HAMS-a.

Organizatror je duzan kompletne podatke nakon utrke dostaviti predsjedniku Sekcije.
Predsjednik Sekcije Salje rezultate u HAMS- kako bi u roku 48 sati bili objavljeni na web
stranici HAMS-a.

Poredak voza¢a nakon kvalifikacija temelji se na najboljem pojedinanom rezultatu
ostvarenom u kvalifikacijama.U slu¢aju viSe identi¢nih rezultata, u obzir se uzma sljedeci
najbolji rezultat.U slu€aju identi¢nog rezultata u finalu, vozac s nizim startnim brojem ima
prednost.U slu€aju da viSe vozaca ima identi¢an rezultat u finalu, i ako niti jedna druga
metoda klasifikacije ne zadovoljava, primjenjuje se poredak iz kvalifikacija.

4.3.0rganizacija i provodenje natjecanja

Status organizatora stjeCe se kada Skupstina HAMS-a potvrdi kalendar i organizatore za
narednu natjecateljsku sezonu.

Organizator je obavezan natjecanje pripremiti i provesti u skladu s pravilima EFRA-e, HAMS-
a i sekcije.

Da bi mogao provesti natjecanje- utrku, organizator bi trebao imati uvjete za organizaciju |
provodenje natjecanja na koje ¢e doputovati natjecatelji iz udaljenih krajeva zemlje i/ili
inozemstva, te da ¢e ulozeni trud i novac u putovanje i dolazak biti opravdani.

Klub koji podnosi zahtjev za organizaciju utrka PH mora u zahtjevu navesti minimalno dvije
licencirane ,Sluzbene osobe” ( u nacelu Sudac i/ili Race Director/Time Keeper) iz svog kluba
koje ¢e obnasati duznosti i zadatke ,, Domace sluzbene osobe” na natjecanju. Ukoliko klub
trenutno nema licenciranih €lanova, duzan je uputiti minimalno dva ¢lana na Seminar za
sluzbene osobe, te za iste izvaditi licence najkasnije 30 dana prije odrzavanja dodjeljenog
mu natjecanja ( ili prije poCetka natjecateljske sezone).

Ukoliko klub nije u stanju udovoljiti ovom zahtjevu, duzan je zahtjevu priloziti pismenu izjavu
licencirane osobe iz drugog kluba, koja ¢e za organizatora obnasati ulogu ,Domace sluzbene
osobe”. Za utrke na kojima je potrebna i tre¢a “Sluzbena osoba“ ( u nacelu Large scale )
organizator moze i dalje pozivati licencirane osobe po vlastitom izboru.

4. 4. Staza

HAMS Prirucnik 2011 v. 1.0 (22.03.2011) H. Stegmayer Str. 11



HAMS Prirucnik 2011

e Pristup stazi mora biti omoguéen automobilima minimalno 100 m od «pit zone». Parking za
natjecatelje mora biti osiguran u krugu od 100 m. Prostor za posjetioce mora biti fiziCki
odvojen od staze i «pit zone». | za natjecatelje i za posjetitelje mora biti osiguran toaletni
prostor i voda. U blizini staze potrebno je osigurati prikladan objekt sa ugostiteljskim
uslugama(prehrana natjecatelja). Elektricna struja od 220V mora biti dostupna u «pit-zoni».
Osigurana elektri¢na struja za potrebe «lap timinga» i sluzbene administracije utrke.

e Prostor za natjecatelje mora omoguciti smjestaj svim natjecateljima, a preporuka je da bude
opremljen dovoljnim brojem stolova i zasti¢en od utjecaja loSeg vremena.

4.5. Bina

* Bina za vozaCe mora prihvatiti min. 10 vozaca sa min. 80 ¢cm pristora za svakog. Sirina bine
je min. 1,25 m. Standardna visina bine je izmedu 2 i 3 m. Cvrsta ograda bine je obavezna.
Bina mora biti zasticena ili izvedena tako da se moze zastititi od vremenskih uticaja ( direktno
sunce, kiSa i sl.). Na bini je potrebno osigurati i prostor za suce, opremljen mikrofonom i
monitorom za pracenje utrke.

e Bina mora biti smjeStena na nacin da svi vozaci imaju jednak pregled na sve djelove staze.
Pregled ne smije biti zaprijeCen nikakvim objektima ( stupovi, drvece i sl.).Prednja strana
bine mora biti udaljena 2 do 4 m od najblizeg dijela staze. Prostor za pohranu predajnika (
stanica) po moguénost treba biti na vozackoj bini, oznaden i numeriran. Ukoliko to nije
moguce, prostor treba biti u neposrednoj blizini, ograden od pristupa posijetitelja, i zazti¢en
od vremenskih uticaja.

e Prostor za mjerenje krugova i administraciju utrke treba biti uz sporiji dio staze, ali sa
pregledom cijele staze. Prostor treba biti opremljen stolom, neovisnim izvorom el. struje,
raCunalom, pisatem, dekoderom i pripadaju¢om antenom, te adekvatnim programima za
vodenje trke. Prostor treba biti zasticen od vremenskih utjecaja, ali i od naleta modela sa
staze. Pristup u prostor treba imati samo sluzbeno osoblje utrke i «team-manageri» vozaca.

e Prostor za objavu rezultata treba biti u blizini prostora za mjerenje, dostupna natjecateljima i
zasticena od loSeg vremena. Konstrukcija nije strogo definirana.

4.6. Sigurnost

e Sigurnost sudionika utrke - voza¢a, mehanicara, sudaca te posjetitelja od velike je vaznosti,
i kod pripreme staze o njima valja voditi najvie racuna. Prikladnim barijerama treba sprijediti
nalijatanje modela na gledatelje, vozace, mehanicare ili sluzbeno osoblje.

e Kada se za obiliezavanje zavoja na stazi koriste «Cunjevi» ili «tanjuri» trebaju biti postavljeni
na nacin da ne omogucuju «polijetanje» modela u punoj brzini u prostor za gledatelje ili «pit-
zonu»

e Na tehniCkom pregledu se mora ustanovti ispravnost «bumpera», tj. odsutnost ostrih ili
strdecih dijelova koji mogu izazvati ozljede.

e Organizator mora imati set za pruzanje prve pomoc¢i pri ruci za slu¢aj potrebe. Za slucaj
nezgode na utrkama, bilo kojeg ranga, obavezna je polica osiguranja.

e Upotreba mobilnih telefona ili drugih oblika bezi¢ne komunikacije na stazi, bini ili «pit-zoni»
nije dozvoljena.lzuzetak je oprema koja je potrebna organizatoru i radio-stanice vozaca.

4.7. GENERALNE PROCEDURE UTRKE

4.7.1. Trening na Europskim prvenstvima

e Na EP, obavezno je provesti barem jednu seriju organiziranog treninga po grupama. Trening
mora biti proveden sa sluzbenim startom, mjerenjem vremena, objavom rezultata, kao i u
sluzbenoj trci.

e Rezultati postignuti tijekom organiziranog treninga mogu odrediti startni poredak u prvoj seriji
kvalifikacijskih voznji ( kod pojedinagnog starta).

e Organizirani trening je posljednja provjera i za natjecatelje i za sluzbeno osoblje, te se sva
pravila i procedure trebaju odgovorno provoditi.

e Slobodni trening moze biti omogucen, ali prije organiziranog treninga. Tijekom slobodnog
treninga, obavezna je upotreba ploce s frekvencijama (Stipaljikama s oznakom frekvencije).

e Zbog potreba da se svim natjecateljima omoguci jednako vremena za slobodni ili organizirani
trening, moze se Koristiti «ticket» sistem pod nadzorom Direktora utrke. U tu svrhu, mora se
voditi evidencija svakog vozaca i vremena provedenog na bini.
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e Slobodni trening moze biti dopusten od organizatora i na dan trke, sve do 30 minuta prije
pocetka prve serije kvalifikacija, ali nije obavezno.

e Ako vrileme dopusta organizatoru da u razdoblju od pocetka kvalifikacija pa do finala, otvori
stazu za dodatni slobodni trening, onda takva odluka mora biti na vrijeme dostavljena i
objavljena svim sudionicima.

e Vozac koji ne iskoristi mogucnost organiziranog treninga, nema pravo naknadnog prigovora
u slu€aju radio-interferencije ili sl.

e Za sve organizirane utrke, kontrolne treninge i sl. organizator mora objaviti satnicu, a svi
sudionici su obavezni iste se pridrzavati, te postivati raspored po grupama ili serijama. Vozac
koji bude namjerno krsio raspored, te sudjeluje u npr. dvije kvalifikacijske grupe, moze biti
diskvalificiran.

4.7.2. Uredivanje kvalifikacijskih grupa

e Za uredenje grupa, organizator treba uzeti u obzir stupanj vjestine svakog vozaca. Ako
sekcija ima stupnjeve unutar klase ( A, B, C...) samo vozadi istog stupnja smiju voziti u istoj
grupi

e Pod nikakvim okolnostima nije dopusteno mjeSati licencirane i nelicencirane vozace ( to se
odnosi samo na kvalifikacije)

e Jednom utvrdeni raspored po grupama i redoslijed trka, moze se mijenjati samo u slucaju
ozbiljnih i o€itih poteSkoca koje se ne mogu drugacije rijesiti

e Prije pocetka kvalifikacijskih trka, svi vozadi trebaju biti pregrupirani u skladu s rezultatima
ostvarenim u kontroliranim treninzima i/ili zapazanjima sluzbenog osoblja.

4.7.3. Prijave na natjecanje

e Na EFRA EP registracija natjecatelja mora biti obavljena najkasnije jedan dan prije pocetka
utrke. To mora biti u€injeno od strane Team managera odredene nacije. U prijavi mora biti
prezentirana EFRA licenca vozaca.

e Na EFRA GP ili drugim EFRA-inim trkama, registracija se moze obaviti do 30 min. prije
starta kvalifikacija.

e Registracija natjecatelja ukljucuje:plac¢anje startnine (GP),provjera licence (moze i
nacionalna), preuzimanje sluzbene satnice i prijava frekvencija,preuzimanje ostalih
informacija

Frekvencija i promjene frkvencija

e Smiju se koristiti iskljuc¢ivo frkvencije koje je odobrilo nadlezno tijelo zemlje u kojoj se
natjecanje odrzava. Ostale frekvencije mogu se Kkoristiti u slu¢aju odobrenja od strane
organizatora. Organizator moze zabraniti koriStenje odredenih frekvencija, ukoliko je tako
bilo istaknuto u Pozivnici

e U slu€aju da viSe natjecatelja ima istu frekvenciju za vrijeme treninga, mora im se dodijeliti
podjednako vremena.

e U slu¢aju da viSe natjecatelja ima istu frekvenciju u polufinalu ili finalu za koje su se
kvalificirali, bolje rangirani voza¢ zadrzava frekvenciju, a nizeplasirani mora promjeniti
frekvenciju.

e Ukoliko nize plasirani voza¢ nece ili ne moze promjeniti frekvenciju, ne¢e nastupiti u trci.
Kada je nuzno promijeniti frekvenciju po nalogu organizatora, obavezno je dozvoliti 10 min za
potrebu promjene. Kada je promjena nuzna radi kvara na opremi ili greSkom vozaca, utrka
¢e poceti po predvidenoj satnici. Sve izmjene frekvencija moraju biti odobrene od Time
keepera i Race direktora, koje u pisanom obliku preuzima Team manager prije izmjene.
Frekvencije ne smiju biti objavljene na ispisu natjecatelja, i nikako ne smiju biti javno
dostupne. Te informacije smiju biti dostupne samo sluzbenom osoblju i vozacu. Minimalni
razmak od 10 kHz izmedu frekvencija je obavezan, a preporuka je da to bude 20 kHz

4.7.4. Radio stanice i odlaganje radio stanica

¢ Dozvoljena je upotreba dva tipa radio-stanica.Radio-stanica sa kristalom koji se moza
mijenjati.
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e Radio-stanice na UHF koje koriste program za trazenje slobodnih kanala (Spectrum i sl)
Natjecatelji koji koriste ovaj sistem ne mogu traziti odgodu starta radi radio interferencije.
Rado-stanica ili predajnik mora biti konstruiran tako da se kristal moze mijenjati.

e Svi natjecatelji trebali bi imati min. dva seta kristala na raspolaganju. Napajanje predajnika
mora biti isklju¢ivo u skladu s preporukama proizvodaca ili nadleznog nacionalnog tijela.
Svaki natjecatelj koji koristi dodatne baterije mora dokazati da je to u skladu s
specifikacijama proizvodaca. Nikakve preinake antene nisu dozvoljene, osim ako ne postoji
suglasnost proizvodaca.

e Na EP obavezno, a i na drugim natjecanjima je preporucljivo testirati predajnika analizom
spektra ili sl. Rezervni predajnici, koje natjecatelji posjeduju, mora biti bez baterija i po
mogucnosti drzani izvan «pit-zone»

e Organizator mora osigurati sigurno i zastiéeno mjesto za odlaganje predajnika, po
mogucnosti na vozackoj bini.

e Radio-stanice ili barem predajni moduli moraju biti pohranjeni u odlagaliste kada to zatrazi
direktor trke ili drugo sluzbeno osoblje. Isto mora biti obavljeno prije po€etka prve voznje, i
cijelo vrijeme trajanja moraju ostati pod nadzorom sluzbenog osoblja. Vozaci ne smiju
odnositi predajnike bez odobrenja direktora trke, bez obzira na raspored ili satnicu.

e Predajnici nikako ne smiju biti izneseni na stazu za vrijeme trajanja utrke

4.7.5. Tehnicki pregled

e Temeljni tehni¢ki pregled mora biti obavljen prije bilo kakvog izlaska na stazu (prije
kontrolnog treninga). Za potrbe tehni¢kog pregleda potrebno je osigurati izdvojenu poziciju,
zasticenu od ometanja. Tijekom natjecanja, u bilo kojem trenutku, model moze biti ponovno
tehnicki pregledan, na zahtjev sluzbenog osoblja. Za vrijeme pregleda, uz sluzbeno osoblje,
prisustvovati mogu samo vozac ili mehani¢ar i Team manager tima. Apsolutna je
odgovornost vozaca za stanje modela, odnosno uklapanje u previla EFRA-e ili nacionalnog
saveza. Ukoliko se za vrijeme kvalifikacija ustanovi da model ne zadovoljava tehni¢ka
pravila, rezultat se ponistava, a model ostaje kod tehni¢kog inspektora do zavrSetka trke i
isteka protestnog perioda

e Tehnicki pregled uklju€uje temeljit pregled modela, svih dimenzija, tezine, motora, ispusne
cijevi, spremnika goriva, guma, homologacije karoserije, dimenzije i polozaj spojlera.
Takoder se pregledavaju i predajnici.

e Ukoliko nakon kvalifikacija ili finala, neki spremnik goriva bude «sumnijiv», biti ¢e uklonjen iz
modela, te nakon hladenja od 15 min. hladenja dodatno izmjeren. Moze se koristiti samo
mjerna oprema odobrena od strane EFRA-e
Samo jedan model po vozacu u istoj klasi moze biti prijavljen.

Ukoliko model ili predajnik nije zadovoljio temeljni tehnicki pregled, voza¢ ima pravi izvrsiti
korekcije, te ponovo pristupiti pregledu.

Model koji je proSao tehnicki pregled mora biti oznacen u skladu s pravilima sekcije

Za sve natjecatelje utrka sluzbeno zapocinje pla¢anjem startnine i prolaskom tehni¢kog
pregleda

e Na EP, alii na nekim drugim utrkama, nakon zavr$etka pod-finala ili finala svi modeli moraju
i¢i u «<PARC FERME» neposredno nakon zavrSetka trke i proci obavezni dodatni pregled.
Modeli ostaju pod nadzorom sluzbenog osoblja, bez doticaja vozaca ili mehanicara.
Obavezan je dodatni pregled motora, spremnika goriva, baterija, tezine i dimenzija, guma i
Sasije

¢ Djelovi oznaceni na tehnickom pregledu mogu biti zamjenjeni u skladu s pravilima sekcije, ali
moraju ostati pod nadzorom organizatora do kraja trke (ukoliko to trazi sluzbeno osoblje)

e Ukoliko nakon trke tehnicki inspektor utvrdi da model nije propisnih dimenzija, vozac ¢e biti
diskvalificiran, ukoliko nedvojbeno ne dokaze da je poremecaj nastao kao posljedica
nezgode za vrijeme iste trke. Ukoliko model ne prode naknadni teknicki pregled nakon
kvalifikacija, vozac je diskvalificiran samo iz te serije, a ukoliko se to desi nakon pod-finala ili
finala, biti ce plasiran kao zadniji.

e Za mjerenje dimenzija modela moze se Koristiti plo¢a ili «kutija» izradena u skladu s
posebnim pravilima za svaku sekciju ili klasu.

e Oprema koja se koristi za tehni¢ki pregled mora biti dostupna i vozacima, u nekom
razumnom terminu, radi provjere ispravnosti modela.
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4.7.6. Sastanak Team managera

Sastanak se redovito odrzava prije poCetka utrke. Saziva ga direktor utrke, a svi team manageri
i sluzbeno osoblje moraju prisustvovati. Uvodni sastanak mora zavrsiti min. sat vremena prije
pocetka kontrolnog treninga, i slijedec¢e teme moraju biti obradene:pitanja sigurnosti i
zastite,pojasnjenje startne procedure, disciplinske mjere, promjene u organizaciji ili
procedurama, predstavljanje sluzbenih osoba, detalji 0 moguc¢im kaznama i razlozima kada se
dodjeljuju, detalji o broju mehani¢ara i drugog ovlastenog osoblja u «pit-zoni», ustala pitanja
vazna za sve sudionike. Team manageri su zaduzeni da svojim vozadima prenesu ove
informacije i naputke.

4.7.7. Zastave

Obavezno je koristenje slijedecih vrsta zastava;

Startna zastava- Nacionalna zastava zemlje u kojoj se natjecanje odvija,

Ciljna zastava- Crno-bijela kockasta zastava,

Crna zastava- modela na kojeg se odnosi, smjesta mora uci u «pit» radi daljnjih instrukcija.

Crvena zastava — koristi se za zatvaranje staze, dok je postavljena zabranjena je voznja

modela

e Crna zastava se pokazuje od strane suca vozac¢ima koji ometaju druge vozaceradi
nesportskog ponasanja vozacima ¢ija voznja bude smatrana opasnom. Crna zastava se
pokazuje od strane direktora trke ili suca. Modelima za koje se ocjeni da nisu upravljivi ili su
opc¢enito opasni. Nakon popravka i odobrenja direktora trke, model moze nastaviti voznju.

e Modeli kojima nedostaje ili izgube dio karoserije moraju smjesta uci u «pit» i izvrSiti
popravke, nakon ¢ega moze nastaviti voznju.

e Crnom zastavom rukuije starter, ne moze je samovoljno upotrijebiti, osim po nalogu direktora
utrke ili suca.

e Nepostivanje crne zastave, odnosno nezaustavljanje u «pitu» za najviSe 2 kruga, uzrokuje

diskvalifikaciju doti¢nog vozaca.

4.7.8. Kazne i uzroci

e Vremenske kazne se dodjeljuju kao «stop and go» kazne. Sudac i/ili direktor trke
obavjestava vozaca putem sluzbenog razglasa o kazni i vrsti kazne, nakon ¢ega vozac,
najkasnije u sljede¢em krugu, ulazi u «pit» i na za to odredenom mjestu, zaustavi model.
Nakon isteka vremenske kazne, a nakon obavjesti suca ili znaka zelenom zastavom,
nastavlja voznju. Vrijeme kazne «stop and go» se dogovara na sastanku Team managera,
obi¢no od 5-10 sec. Za vrijeme odradivanja kazne nije dozvoljeno vrsiti popravke ili dolijevati
gorivo. Ukoliko nije  moguce pozvati model u «pit» moze se na rezultat dodati 10 sec. ili
oduzeti 1 krug ( u velikoj skali).

e Kaznjavanje vremenskim kaznama, skidanjem krugova ili diskvalifikacije koje izriCe sudac :
radi nesportskog ponasanja, namjernog kracenja staze ( sje€enja zavoja tako da su sva 4
kotaca izvan staze), neispravnog ukljucivanja natrag na stazu( nakon izlijetanja),kada se
popravci obavljaju izvan «pit-zone» ( na stazi), ako se model gura preko ciljne linije (mora
zavrsiti vlastitim pogonom), ako se nakon zavrSetka trke ne zaustavi u «pit-zoni», ako voza¢
vozi u «kontra» smjeru u bilo kojem trenutku
Kaznjavanje vremenskim kaznama, skidanjem krugova ili diskvalifikacije koje izrice direktor
trke : ukoliko se ne postuju nalozi sluzbenog osoblja, u sluc¢aju krsenja pravila EFRA-e (
HAMS-a), ako voza¢ promjeni kompletan model iz bilo kojeg razloga, ako je voza¢ promjenio
frekvenciju bez dopustenja direktora trke, ukoliko vozac ne donese ili ostavi predajnik u
odlagalistu, u slu€aju preranog starta ( Jump start), u slu€aju nesportskog i opcenito
neprihvatljivog ponasanja vozaca i/ili ¢lanova tima tijekom cijelog natjecanja, na stazi ili u
«pit-zoni», koje nanosi Stetu drugim natjcateljima, sluzbenom osoblju, organizatoru ili
opcenito naru$ava ugled sporta

4.7.9. Zloporaba opojnih sredstava

Ukoliko se pod uticajem opojnih sredstava zateknu natjecatelji, mehanicari ili sluzbeno osoblje,
za vozace je kazna diskvalifikacija, a mehanicari ili osoblje ¢e biti smjesta udaljeni sa natjecanja
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4.7.10. Protesti

e Samo vozaci koji sudjeluju u trci mogu uloziti protest. Na EP, protest za vozaca ulaze Team
manager.

e Protest se moZe odnositi na: organizaciju, sluzbeno osoblje, rezultat (samo kada moze biti
prezentiran dokaz da rezultat nije to¢an), protiv drugih natjecatelja (ponasanje suprotno
pravilima, a na Stetu vozaca koiji ulaze protest)

e U razmatranje se uzima samo pisani protest, urucen direktoru trke u roku od 20 min. od
objave rezultata kvalifikacija ili doti€nog dogadaja. Uz protest prilaze se i nov€ani polog, u
korist saveza, u iznosu dogovorenom pravilnikom. Protest mora sadrzavati relevantne
podatke koji ée omoguciti direktoru trke donoSenje odluke. Direktor trke ¢e se savjetovati s
mijeriteliem vremena, sucima ili Int. zirijem u vezi protesta. Odluka mora biti donijeta
najkasnije za 30 min. od zaprimanja protesta. Samo za najvaznije odluke saziva se
Medunarodni Ziri ( svi Team manageri), a tada odluka mora biti donesena u roku 60 min.

¢ Nakon zavrSetka finalne utrke, postoji «protestni period» i traje 10 min od objavljivanja
priviemenih rezultata. Radi toga na ispisu treba biti ozna¢eno vrijeme objavljivanja na plogi.
Tijekom tog perioda mogu se predati eventualni protesti. Ukoliko nema protesta, nakon
isteka 10 min. privremeni rezultati postaju sluzbeni, i kao takvi mogu biti javno objavljeni na
web stranici HAMS-a.

e Protesti protiv odluka Medunarodnog zirija predaju se direktoru trke, a upuéuju se EFRA-i ( ili
HAMS-u) uz dodatni polog od 500 kn. Ukoliko je protest usvojen, polog se vraca. Direktor
trke moze nakon konzultacija sa sucima i mjeriteliem vremena, i korigirati rezultat, ukoliko je
to potrebno, i bez ulozenih protesta.

¢ Nije moguce uloziti protest protiv odluka sudaca, vezanih za odvijanje trke. Sudacke odluke
za vrijeme trke su neupitne.

e Prigovor na tehnic¢ku ispravnost vozila podnosi se organizatoru uz polog od 500kn, ukoliko se
pokaze da je model tehnicki neispravan polog se vraca, ako je model tehnicki ispravan polog
ide optuzenome.

5. Pravilnik o reprezentacijama Republike Hrvatske u automodelarstvu
5.1. Podrucje djelovanja

e Hrvatski automodelarski savez (u daljnjem tekstu HAMS) jedini je ovlasten za utvrdivanje
¢lanova koji ¢e sudjelovati na Europskim i Svjetskim prvenstvima u sastavu drzavne
reprezentacije, i to u klasama/ sekcijama kojih je HAMS ¢lan u Europskoj Federaciji
automodelara.

5.2. Sastav reprezentacije

¢ Reprezentaciju sacginjavaju svi sudionici natjecanja u odredenoj klasi/sekciji ( natjecatelji,
mehanicari i vodstvo reprezentacije).
e Sastav reprezentacije utvrduje lzvrSni Odbor Hams-a, na prijedlog klubova i Sekcije.

5.3. Kandidat za ¢lana reprezentacije

e Kandidat za ¢lana Drzavne reprezentacije je onaj natjecatelj kojega njegov maticni klub
predlozi za ¢lana reprezentacije, nakon ¢€ega postupak ocjenjivanja provodi Predsjednik
Sekcije, i dostavlja prijedlog IzvrSnom odboru Hams-a.

5.4. Natjecatelji — reprezentativci

e Natjecatelji - reprezentativci su oni automodelari koje u reprezentaciju odredi |zvréni odbor
Hams-a. Status djelatnog reprezentativca traje do zavrSetka natjecanja za koje je odreden, a
sam naziv reprezentativac u odredenoj klasi natjecatelj zadrzava trajno.

¢ Natjecatelju-reprezentativcu mogu biti sufinancirani odredeni troSkovi sudjelovanja.

5.5. Vodstvo reprezentacije

e Vodstvo reprezentacije na samom natjecanju predstavlja ,Team Manager®, i/ili njegov
zamjenik koji se za svako natjecanje odreduju izmedu ¢lanova reprezentacije.
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e Vodstvo reprezentacije brine o putovanju, smjestaju, prijavi i ponasanju ¢lanova
reprerezentacije ( uz redovne zada¢e Team Managera).

e Kada voda reprezentacije nije ujedno i natjecatelj-reprezentativac, ima jednako pravo na
sufinanciranje odredenih troSkova.

5.6. KODEKS Reprezentativaca i kandidata za reprezentaciju

e Natjecatelji reprezentativci i kandidati za reprezentaciju su najuspjesniji predstavnici

e hrvatskog automodelarstva u svojoj klasi.

e Kandidati mogu biti i mladi perspektivni natjecatelji kojima je neophodno medunarodno
iskustvo.

e Reprezentativci su duzni voditi racuna o dostojnom predstavljanju svoje domovine i njena

e automodelarskog saveza, i svojim ¢asnim sportskim ponasanjem na stazi i izvan nje biti
primjerom svim automodelarima u zemlji i inozemstvu.

e Reprezentativce imenuje IzvrSni odbor HAMS-a na prijedlog mati¢nog kluba, a na temelju
bodovne liste i ocjene koju sacinjava Predsjednik sekcije za pojedinog kandidata za
reprezentaciju.

e Kandidate za reprezentaciju imenuje HAMS-a na prijedlog mati¢nog kluba, a na temelju

e bodovne liste i ocjene perspektivnosti koju sacinjava Predsjednik sekcije za pojedinog
kandidata za reprezentaciju.

e Za svoj rad reprezentativci su odgovorni vodstvu reprezentacije i IzvrSnom odboru Hams-a.

e Reprezentativac prestaje biti djelatni reprezentativac zavr§etkom pojedinog natjecanja.

e Reprezentativcem ili kandidatom za reprezentaciju moze biti imenovana osoba koja:
ima neosporne sportske rezultate u odgovarajucoj klasi, §to je potvrdeno | vidljivo u
sluzbenim izvjestajima,

e svojim dosada$njim radom nije narusila ugled automodelarske djelatnosti, kodeks HZTK-e i

Statut HAMS-a,

je drzavljanin Republike Hrvatske, i registrirani je ¢lan HAMS-a

je motiviran za sudjelovanje na natjecanjima i vlastiti razvoj u sportskom smislu,

je spremna i sposobna za timski rad.

Reprezentativac je obvezan:

sudjelovati na Drzavnom prvenstvu,

sudjelovati na natjecanjima u inozemstvu na koja ga uputi HAMS,

prihvatiti i izvrSavati obveze prema sponzoru koji je s HAMS-om potpisao ugovor o

sponzorstvu,

na pripremama i nastupima u potpunosti izvr§avati sve obveze koj od njih zahtijevaju

¢lanovi vodstva reprezentacije, svaki po svojoj nadleznosti,

pridonositi ugledu hrvatskog automodelarstva i HAMS-a,

e u sluzbenim prigodama, otvaranjima natjecanja, progladenjima rezultata i sl. istaknuti
drzavna obiljezja i nositi sluzbenu odje¢u reprezentacije ( dres)

e Obavijestiti HAMS i Vodstvo reprezentacije ukoliko ima sponzorske obaveze prema
sponzorima koji nisu sponzori reprezentacije ( pribaviti odobrenje HAMS-a)

e Ne pridrzavanje kodeksa moze dovesti do disciplinske odgovornosti reprezentativca koja

moze biti sankcionirana:

suspenzija s natjecanja (voditelj reprezentacije)

uskratom sufinanciranja (Izvréni Odbor)

oduzimanjem licence (lzvr$ni Odbor)

opomenom (lzvr§ni Odbor)

5.7. Podmirenje troskova reprezentacije

e TroSkovi priprema i nastupa reprezentacije podmiruju se iz proraunskih sredstava HAMS-a
na temelju usvojenog financijskog plana i stvarno realiziranih sredstava HZTK.

e U sufinanciranju mogu sudjelovati i klubovi ili sponzori reprezentacije, ali i moguce je
troSkove podmirivati i iz viastite marketindke aktivnosti natjecatelja reprezentativca ( uz
odobrenje lzvrsnog odbora HAMS-a).

5.8. Vlastita marketinska aktivnost
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e Reprezentativac moze imati svog stalnog ili povremenog sponzora s kojim ima ugovorne
obaveze, ali je o tome duzan izvijestiti Izvrni odbor Hams-a radi uskladivanja marketinskih
aktivnosti.

e Vlastitu marketinSku aktivnost provodi i uskladuje reprezentativac i Voditelj reprezentacije,
usko suradujuci pritom s lzvrSnim odborom HAMS-a.

e O ispunjavanju svih obveza HAMS-a i ¢lanova reprezentacije proizaslih iz marketinske
aktivnosti, brigu vodi i odgovoran je Voditelj reprezentacije, usko pritom suradujuci s
IzvrSnim odborom HAMS-a.

5.9. Sponzori

e Sve poslove vezane uz sponzora vodi i za njih je odgovoran Predsjednik ili Tajnik HAMS-a,
usko pritom suradujuéi s lzvrSnim odborom .
Hams sa sponzorom potpisuje ugovor kojim se utvrduju prava i obveze ugovornih strana.
Sve obveze koje je HAMS preuzeo potpisivanjem sponzorskog ugovora moraju se izvrSavati
maksimalno korektno, §to je potrebno dokumentirati i sponzora o tome redovoito izvieS¢ivati.

¢ NalaZenje sponzora reprezentacije i dogovaranje prava i obveza bez koordinacije s HAMS-
om nije dozvoljeno.

e Sponzori reprezentacije se ugovaraju samo preko HAMS-a.

e Sponzori reprezentacije se oglasavaju samo preko HAMS-a.

e Web stranica HAMS-a je sluZzbena i jedina web stranica preko koje ¢e se oglaSavati sponzori
s kojima HAMS potpiSe ugovor.

5.10. Mediji

e Sve nastupe u medijima vezane za pojedinu reprezentaciju priprema i uskladuje Predsjednik
ili tajnik Hams-a,usko pritom suradujuci s Predsjednikom sekcije.
5.11. Osiguranje

e Sve Clanove reprezentacije na nastupima za reprezentaciju u inozemstvu, HAMS je obvezan
osigurati od posljedica nesretnog slu¢aja i to za slu€aj smrti, trajnog invaliditeta i
hospitalizacije, a po stopama koje predvidaju propisi.

5.12. Odjeca i oprema

e Vrstu sluzbene odje¢e za sve Clanove reprezentacije propisuje Izvréni odbor na
prijedlog Voditelja reprezentacije.

¢ Na sluzbenoj odje¢i mora biti istaknut grb Republike Hrvatske, natpis ,Croatia“ i znak
HAMS-a.

e Druge oznake na sluzbenoj odjeci dozvoljeno je stavljati jedino uz suglasnost Voditelja
reprezentacije i IzvrSnog odbora Hams-a

e Zaduzenu opremu (odjeca, obuca, odore i ostalo) ¢lan reprezentacije zadrzava i odrzava
dvije godine koliko je rok trajanja, a ukoliko u meduvremenu prestane biti &lanom
reprezentacije, obvezan je zaduzenu opremu uredno vratiti zaduZitelju.

5.13. Povreda kodeksa

e Ako se nedoli¢no ponasa na pripremama, nastupima, na stazi ili van nje, ako se ne zalaze
u pruzanju najveceg doprinosa boljem rezultatu, ako svojim postupcima ugrozava vlastitu
sposobnost za nastup ili ometa druge sportase iz svoje ili tude ekipe - reprezentativca moze
udaljiti iz ekipe Voditelj reprezentacije.

5.14. Stupanje na snagu

e Ovaj Pravilnik stupa na snagu danom dono$enja na Skupstini HAMS-a i vrijedi do opoziva ili
donosenja drugog.

HAMS Prirucnik 2011 v. 1.0 (22.03.2011) H. Stegmayer Str. 18



HAMS Prirucnik 2011

6. LARGE SCALE PRVENSTVO HRVATSKE
Prvenstvo Hrvatske u velikoj klasi benzinskih modela

6.1. Kategorije:

LS GT Nacional
LS Formula 1

LS OPEN

LS Buggy Offroad
LS OPEN Offroad

6.2. Opca pravila nastupa na natjecanjima

e Pravo nastupa na utrkama za PH imaju ISKLJUCIVO vozaéi i vozagice koji posjeduju vazeéu
godisnju licencu koju izdaje HAMS, a na osnovu zahtjeva mati¢nog kluba koji garantira da
zatrazenu licencu korisiti ¢lan koji je upoznat sa svim pravilima i sustavom

e natjecanja, kao i da je osposobljen da sa svojiim vozackim sposobnostima nec¢e ugroziti
sudionike natjecanja;

e Strani drzavljani koji ne posjeduju HAMS nacionalnu licencu nemaju pravo nastupa, ve¢

moraju biti ¢lanovi jednog od klubova ¢lanica HAMS-a.

6.3. Prijave i startnine

e Natjecatelji i natjecateljke, duzni su poslati svoje prijave predsjedniku sekcije, najkasnije;
do 20 sati u Cetvrtak uoci LS vikenda. U prijavnici, natjecatelj je duzan prijaviti minimum, ime
prezime, frekvenciju i broj personal transpondera. Ukoliko u prijavnici nema minimalno
zatrazenih podataka, ista se smatra nevazeéom.

e QOdjava vozaca sa utrke vrijedi do subote u 20 sati, nakon toga organizator ima pravo traziti
nadoknadu startnine od natjecatelja / kluba.

¢ Klub moze poslati i grupnu prijavu za svoje vozace sa potrebnim podacima.; ;

e Prijaviti se moze na samoj utrci uz uvjet da je u predvidenom vremenu za prijave, natjecatel]
plati duplu startninu po klasi.

Startnina po natjecatelju:

e 100,00 kn za jednu klasu
e 150,00 kn za dvije klase

e 200,00 kn za tri klase

6.4. Broj utrka za PH i bodovanje:

Maksimalni broj utrka za PH je:

LS GT Nacional — 6 utrka (uzima se 5 najboljih rezultata)
LS Formula 1 — 4 utrka (uzima se 3 najboljih rezultata)

LS OPEN -- 4 utrka (uzima se 3 najboljih rezultata)

LS Buggy Offroad — 6 utrka (uzima se 5 najboljih rezultata)
LS OPEN Offroad — 6 utrka (uzima se 5 najboljih rezultata)

aokrwNp~

Boduje se prema EFRA GP1 sustavu. ( 50.....)
50 46 42 38 34 32 30 28 26 24

22 21 20 19 18 17 16 15 14 13
121110 9 8 7 6 5 4 3

2 1

6.5. Piste

Asfaltne piste mogu biti permanentne i polivalentne

Minimalna duzina asfaltne piste iznosi 200 m

Minimalna &irina iznosi 4 m

Vozacka bina minimalne duzine 10 m (10 vozaca + sudac, EFRA standard je 80cm po
vozacu)

Vozacka bina mora biti natkrita (kia) i ogradena

¢ Prednja strana ograde mora biti na min visiniod 1m i ne viSaod 1,5 m
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Pristup na vozacku binu mora biti izveden da zadovoljava sigurnosne norme natjecatelja

¢ Pit line mora biti sastavni dio piste

e Boxovi moraju biti natkriveni, opremljeni sa stolovima i prikljuécima za el. energiju

e Za CiS¢enje modela potrebno je imati kompresor

e Na pisti mora biti najmanje jedan WC (preporuka 1 muski 1 Zenski)
U koliko se za potrebe utrke (WC) koristi postojeéi ugostiteljski objekat, on ne smije biti
udaljen od piste viSe od 100 m

e Pista mora imati postavljen most ili u asfaltu postavljene zice za mjerenje vremena
Prostor za mjerenje vremena mora biti odvojen od vozacke bine i boxova, kako bi se
sprije€io nesmetan rad timekeepera

e Pista mora imati izdvojeni prostor za tehnicki pregled. Dimenzije piste moraju biti unutar
prostora koji zadovoljava nesmetani pogled sa vozacke bine, tj, bez objekata koji vizualno
smetaju pogledu. Zbog sigurnosnih razloga i zastite posjetitelja i sudionika, potrebno je
osigurati adekvatnu zastitu kako bi se publika zastitila od izljetavanja modela, kao i sudionici
od publike (krada)

e Parkirni prostor za sudionike, ne smije biti udaljen vise od 100 m od boksova.
Tehni¢ka komisija u sastavu team menagera (predstavnika klubova) na samoj utrci ima
pravo zatraziti od organizatora primjenu tehnickih uvjeta piste, a pogotovo zbog sigurnosnih
razloga (sudionici i publika), kao i zbog sigurnosnih razloga glede unistavanja modela.

6.6. OBVEZE ORGANIZATORA

Raspis ;

e Raspis za utrku mora biti prezentiran klubovima i objavljen na sluzbenim stranicama HAMS-
a najmanje 10 dana prije odrzavanja.

U raspisu mora biti obznanjeno sljedede:

e Koritenje piste za trening u subotu. Staza mora biti na raspolaganju za trening najmanje u
vremenu od 15,00-18,00 u subotu.

e Staza koriStena u subotu mora biti istovjetna staziu nedjelju. U subotu na treningu,

organizator je duzan osigurati sve potrebne uvjete na pisti, kao Sto je i predvideno gore

navedenim uvjetima za pistu, osim mjerenje vremena.

U raspisu mora biti navedeno osoblje za odrzavanje utrke

Direktor utrke, timekeeper, sudac

Startnina

Smijestaj sudionika (hotel i sl. ) za one koji dolaze u subotu.

Prikazati nacrt piste sa osnovnim gabaritima te sluzbenim prostorima za odrzavanje.

natjecanja. (boxovi, bina, tehnicki pregled i sl.)

e Provizornu satnicu

6.7. OSTALE OBVEZE
6.7.1. Tehnicki pregled

e Organizator je duzan osigurati prostor za nesmetano obavljanje tehni¢kog pregleda. Na

tehnickom pregledu, vrsi se kontrola ispravnosti modela prema tehni¢kom pravilniku za

tekucu godinu. (dimenzije, tezina i sl.)

e Organizator je duzan vrsiti kontrolu modela na tehni¢kom pregledu, na pocetku i tijekom
natjecanja.

6.7.2. Mjerenje vremena

¢ Organizator je duzan osigurati neovisni prostor za timekeepera dovoljno udaljen od
sudionika utrke kako bi nesmetano mogao obnasati svoju funkciju. Opremu za mjerenje
vremena, racunalo, razglas, printer, startne brojeve organizator je duzan osigurati.

e Organizator je duzan osigurati prsluke za mehanicare.
Time-keeper je duzan ponijeti sustav za mjerenje vremena od HAMS-a ukoliko ga
organizator ne posjeduje

HAMS Prirucnik 2011 v. 1.0 (22.03.2011) H. Stegmayer Str. 20



HAMS Prirucnik 2011

6.7.3. Program natjecanja

¢ Organizator, na temelju, prispjelih prijava mora napraviti satnicu prema normativu za LSV
i mora biti izvjeSena najkasnije u nedjelju u 9,00 sati na oglasnoj plo¢i. Satnica slozena po
grupama.

e Organizator je duzan osigurati da sluZzbeno osoblje bude nazo&no na pisti najkasnije do
8.00 sati na dan utrke, i postavljenim sustavom za mjerenje vremena.
8.30- 9.45- registracija natjecatelja. Organizator je duzan osigurati osobu koja ¢e vrSiti
registraciju sa provjerom prijavljenih frekvencija, transpondera i pla¢anja startnina.

e Nakon izvrSene registracije, organizator izdaje potvrdu natjecatelju s kojom moze obaviti
tehnicki pregled, tek nakon toga smije izaci na stazu u prema rasporedu grupa kontrolnog
treninga.

6.7.4. Rangiranje po grupama za kvalifikacije

Rangiranje vozaca po grupama za 1. utrku sezone vrsi se prema poretku iz prethodne godine
sa novim vozacima u klasi na kraju, tj. prema sluzbenim startnim brojevima objavljenim za
tekucu sezonu. Na svakoj sljedecoj utrci raspored po grupama radi se prema trenutnom poretku
u Prvenstvu Hrvatske.

6.7.5. Sustav natjecanja po klasama

e LS Buggy Offroad
Sistem kvalificiranja:
U svakom krugu kvalifikacija vozaci dobivaju bodove zavisno o rankingu po svakom krugu
kvalifikacija ( 3 kruga). Za sve krugove kvalifikacija maksimalni broj bodova se daje najbolje
rangiranom vozacu, broj bodova prema ukupnom broju natjecatelja (npr. 20 vozaca) + 5
bodova., drugo plasiranome 2 boda manje, a svima ostalima po bod manje do zadnjeg mjesta.

Primjer:
1. Vozac¢ 1 20+5=25
2. Voza¢?2 20+5-2=23
3. Voza¢3 20+5-3=22 itd. Do zadnjeg mjesta.

Ukoliko vozag nije odvozio niti jedan krug, neée mu se dodijeliti bodovi. Od 3 kvalifikacije
zbrajaju se bodovi od 2 najbolje. Ukoliko 2 ili viSe vozaca imaju isti zbroj ukupnih bodova prvo se
gleda bolje vrijeme, nakon toga prema najbrzem krugu.

Nakon kvalifikacija prvih 14 vozaca ide u polufinale, sljedecih 14 u V4 finale itd. Neparno
rangirani vozaci ulaze (1,3,5,7...) u A podfinala, parno rangirano vozadi (2,4,6,8...) u B podfinala.
Ih svih pod finala do finala prolaze prva 3 vozaca, a iz polufinala i finale ide prvih 5 vozaca iz A i
B polufinala. Poredak za finale (startha mjesta) odreduje se prema broju krugova i prolaznom
vremenu (45 krugova 20.12.400 je bolje vrijeme od 45 krugova 20.12.500) za prvo startno
mijesto u finalu, drugo startno mjesto ima najbrzi u drugom polufinalu, pa drugi najbrzi iz prvog
(brzeg) polufinala te tako dalje do 10 mjesta.

6.8. Satnica

6.8.1. Satnica A za cestu ( LS GT Nacional, LS OPEN, LS Formula 1)
8.30-9.45 registracija natjecatelja

8.30-9.45 otvoren tehnicki pregled

9.00-9.55 kontrolni trening po grupama

Kontrolni trening max. 8 min po grupi

10.00-10.10 1. kvalifikacija - grupa 1 GT Nacional
10.15-10.25 1. kvalifikacija - grupa 2 GT Nacional
10.30-10.40 1. kvalifikacija - grupa 3 GT Nacional
10.45-10.55 1. kvalifikacija - grupa 4 Formula 1
11.00-11.10 1. kvalifikacija - grupa 5 OPEN
11.15-11.25 1. kvalifikacija - grupa 6 OPEN
11.30-11.40 2. kvalifikacija - grupa 1 GT Nacional
11.45-11.55 2. kvalifikacija - grupa 2 GT Nacional
12.00-12.10 2. kvalifikacija - grupa 3 GT Nacional
12.15-12.25 2. kvalifikacija - grupa 4 Formula 1
12.30-12.40 2. kvalifikacija - grupa 5 OPEN
12.45-12.55 2. kvalifikacija - grupa 6 OPEN

13.00-14.00 Stanka za rucak
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14.00-14.15  Finale C GT Nacional (15 min, minimum 5 vozaca)
14.20-14.40  Finale B GT Nacional (20 min)

14.45-15.50  Finale A GT Nacional (30 min)

15.55-16.25 Finale Formula 1 (30min)

16.30-16.50 ‘2 Finale B OPEN (20min)

16.55-17.15 V2 Finale A OPEN (20min)

17.30-18.00  Finale OPEN (30 min)

6.8.2. Satnica B za Offroad ( LS Buggy Offroad, LS Open Offroad )

8.30-9.45 registracija natjecatelja
8.30-9.55 otvoren tehnicki predled
9.00-9.55 kontrolni trening po grupama

Kontrolni trening max. 5 min po grupi

10.00-10.10 1. kvalifikacija - grupa 1 Buggy Offroad
10.15-10.25 1. kvalifikacija - grupa 2 Buggy Offroad
10.30-10.40 1. kvalifikacija - grupa 3 Buggy Offroad
10.45-10.55 1. kvalifikacija - grupa 4 OPEN Offroad
11.00-11.10 1. kvalifikacija - grupa 5 OPEN Offroad
11.15-11.25 2. kvalifikacija - grupa 1 Buggy Offroad
11.30-11.40 2. kvalifikacija - grupa 2 Buggy Offroad
11.45-11.55 2. kvalifikacija - grupa 3 Buggy Offroad
12.00-12.10 2. kvalifikacija - grupa 4 OPEN Offroad
12.15-12.25 2. kvalifikacija - grupa 5 OPEN Offroad
12.30-12.40 3. kvalifikacija - grupa 1 Buggy Offroad
12.45-12.55 3. kvalifikacija - grupa 2 Buggy Offroad
13.00-13.10 3. kvalifikacija - grupa 3 Buggy Offroad
13.10-14.00  Stanka za ru¢ak

14.00-14.15  1/8 Finale B Buggy Offroad (15min)
14.20-14.35  1/8 Finale A Buggy Offroad (15min)
14.40-14.55 4 Finale B Buggy Offroad (15min)
15.00-15.15 V4 Finale A Buggy Offroad (15min)
15.20-15.40 %2 Finale B Buggy Offroad (20min)
15.45-16.05 2 Finale A Buggy Offroad (20min)
16.30-17.00  Finale Buggy Offroad (30 min)
17.45-18.00 2 Finale B OPEN Offroad (20min)
18.05-18.20 2 Finale A OPEN Offroad (20min)
18.25-18.45 Finale OPEN Offroad (30 min)

Promjena satnice mogucéa je samo u slu€aju manjeg broja natjecatelja, zavisno od piste, i
zavisno od broja vozada u pojedinim klasama.

6.9. Obveze natjecatelja

e Natjecatelj je duzan poslati svoju prijavu predsjedniku sekcije prije utrke najkasnije do
Cetvrtka do 20,00 sati sa minimalno ispunjenom prijavom - ime, prezime, frekvencija i broj
personal transpondera.

¢ Natjecatelj je duzan po dolasku u nedjelju na utrku, prijaviti se organizatoru i potvrditi svoju
prijavu, a tek nakon dobivene prijave moze ofti¢i na tehnicki pregled. Duzan se informirati od
predsjednika Sekcije koju mu broj pripada. Brojevi moraju biti visine najmanje 5 cm i moraju
se nalaziti na modelu, jedan sa prednje strane i dva broja sa svake strane na boku.

e Maticni klub natjecatelja, garantira da je sa zatrazenom vozackom licencom isti (ista)
educirana glede utrka za PH i poznaje pravila, te da svojom voznjom neée ugrozavati ostale
sudionike.

e PonasSanje sudionika vozaca i mehani¢ara za vrijeme natjecanja su u skladu sa EFRA
pravilima, a to se posebno odnosi na sportsko ponasanje.; ;

e U koliko natjecatelj ima tijekom utrke neke primjedbe na povredu pravilnika, duzan je
prosvjedovati iskljucivo samo preko svog team menagera ( ovlastenog predstavnika kluba)
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6.10. Mehanicari i marsali

6.10.1. U Large Scale klasama koje se voze po asvaltiranim terenima (Formula 1, Nacional,
Open) svaki vozac€ je obavezan imati svog mehanicara, za polufinale | finale dozvoljeno je imati
2 mehani¢ara. Mehanicari tijekom utrke moraju stajati isklju€ivo u pitline-u, nigdje drugdje na
stazi nije dozvoljeno | kaznjivo je od sudca na utrci.

6.10.2. U Large Scale klasama Buggy | Open Offroad obavezni su marsali.

Marsali moraju biti jednako rasporedeni po stazi | u bilo kojem trenutku ne smiju zaklanjati
pogled vozagima sa bine.

Pozicije na stazi moraju biti sa brojevima od 1 do 10. Kada je neka od pozicija locirana na
opasnom dijelu staze (na ravnici ili brzom zavoju) ta pozicija mora biti osigurana gumama,
zidom, ogradom ili nekom drugom zastitom.

Na svakom mjestu marSala mora biti | zastiti prsluk a marSalima se preporucuje upotreba
zastitnih rukavica. MarSali nesmiju biti osobe mlade od 16 godina, te su duzni na¢i adekvatnu
zamjenu koja ¢e za to vrijeme stajati uz sluzbeno osoblje na utrci.

6.10.2.1. Vozaci koji sudjeluju u natjecanju duzni su biti mehanicari grupi koja vozi poslije njih,
ukoliko to nisu u stanju moraju osigurati zamjenu koja se mora prijaviti sluzbenom osoblju utrke.
Ako ¢e zamjenski marsal koju je naSao vozac odradivati njegov posao kroz cijeli utrku, to se
mora prijaviti sluzbenom osoblju utrke prije prvog kontrolnog treninga.

Ukoliko to vozaé ne ispostuje, briSe mu se najbolja kvalifikacija ili voznja u finalu. Svi marsali
moraju biti na svojim mjestima 30 sekundi prije starta voznje.

Svi mars§ali duzni su nositi prikladnu obucu koja ga ne¢e omesti u obavljanju duznosti (sandale
se ne toleriraju).

6.10.2.2. Organizacija kada | kako ¢e vozaci biti mar$ali za finalne voznje je dogovor
organizatora | Team managera svakog prisutnog kluba prije prvog sluzbenog treninga.

7. Tehni¢ka pravila Large Scale klase

7.1. Opca tehnicka pravila

7.1.1. Motori i gorivo

e Dozvoljen je samo jedan obilijezen motor. U slu¢aju kiSnih uvjeta koje potvrduje sluzbeno
osoblje utrke dozvoljen je kiSni motor. Sluzbeno osoblje utrke odobrava promjenu motora, a
zamijenjeni motor se zadrzava kod sluZzbenog osoblja do kraja utrke. Vozac koji trazi
zamjenu/promjenu motora stavlja se na posljednje mjesto na startu svoga finala. Svaki
vozac ogranicen je koristiti maksimalno 2 motora po utrci.

Motor mora biti jednocilindriéni, 2 ili 4 takta, sa ru¢nim starterom, dozvoljena kubikaza
motora za klase Nacional je 23cm?, za klase Formula 1, 1:5 OPEN, Buggy Offroad | OPEN
Offroad je 26cm®.

Zabranjena uporaba motora sa turbo punjacem, super punjatem, Wankel ili rotacioni ventili,
te elektronskim ubrizgavanjem goriva.

Sustav paljenja (bobina) mora biti mehanicki fiksno postavljen, te samo manualno stati¢no
pode$avanije je dozvoljeno.

Zabranjen sustav paljenja sa zasebnim napajanjem, samo pasivan sustav paljenja dozvoljen.
Dozvoljeni isklju€ivo motori sa otvorenim transfernim kanalima u cilindru (slika dolje).
Uklanjanje materijala je dozvoljeno dok god je izmjenjeni oblik stijenki transfernih kanala u
smjeru provrta cilindra/glave motora.
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Glava motora / cilindar mora biti iz raden jednog komada, cilindri sa vanjskim viSedjelnim i

pomiénim kanalima su zabranjeni.

Maksimalni dozvoljeni broj transfernih kanala je 4.

Motor mora biti zrano hladeni, zrak voden isklju€ivo preko ventilator na radilici.

Radilica motora sa zamas$njakom iz jednog komada, zabranjene viSedjelne radilice motora.

Filter zraka mora biti montiran na rasplinjac.

Maksimalni promjer venturija na rasplinjacu je 13mm.

Gorivo dozvoljeno na utrci mora biti sa benzinske postaje. Gorivo za utrku mora biti kupljeno

na sluzbenoj benzinskoj postaji ukoliko tako odredi organizator utrke.

e Testiranje goriva treba poceti prije starta kvalifikacija. Specijalna goriva kao kerozin, razna
trkaca goriva sa alkoholima | aditivima su striktno zabranjena, kao | svi aditivi za gorivo.
Jedini dozvoljeni aditiv gorivu je 2-taktno ulje masovne proizvodnje.

Tehni¢ka komisija moze zatraziti zatvoreno pakiranje ulja za potrebe testiranja. Ukoliko se
mjeSavina pokaze sumnjivim, tehnicka komisija moze zatraziti mijenjanje goriva i ulja u
prostoru za tehnicki pregled.

e Ukoliko je organizator u moguénosti osigurati gorivo za sve natjecatelje na stazi, svi
natjecatelji su duzni koristiti postojece gorivo. Testiranja goriva su proizvoljna te moguca u
bilo kojeg segmentu utrke. Ukoliko se gorivo/mjeSavina pokaze nelegalnom, vozac ¢ée biti
diskvalificiran sa utrke.

e Oprema za testiranje goriva, ukoliko ju organizator posjeduje, mora biti dostupna svim
natjecateljima kako bi mogli provjeriti legalnost/ispravnost goriva tijgkom natjecanja.

¢ Nadolijevanje goriva zabranjeno u svim klasama osim u Formuli 1 te OPEN klasi.

7.1.2. Ispusni sustavi / kontrola buke

e Maksimalna dozvoljena buka modela iznosi 81dB (A) mjereno na udaljenosti od 10 metara, 1
metar od tla.

Ukoliko model visoko prelazi granicu buke, natjecatelj je obavezan stiSati i/ili promijeniti
ispusni sustav. Ukoliko tehni¢ka komisija utvrdi da natjecatelj nije proveo odluku, odluka je
na sluzbenom osoblju utrke da li ¢e se dozvoliti daljnje natjecanje modela i natjecatelja.
Ispusni sustav mora biti sa 3 komore. Zabranjeni otvoreni ispusni sustavi | samo ispu$ne
cijevi.

Kompletan ispusni sustav mora se nalaziti unutar modela, iznimka je kraj ispuha koji smije
izlaziti van modela ne vise od 10 mm. Karoserija smije biti izrezana na tome dijelu
maksimalno 20mm viSe u promjeru od promjera zadnje cijevi ispusnog sustava.
Maksimalni unutarnji promjer izlazne cijevi je 13mm.

e Svi modeli moraju biti opremljeni filterom zraka kako bi se smanjila buka rasplinja¢a i drugog
prigusSivaca (ukoliko se koristi ispusni sustav sa 2 komore). Sve 3 komore ispusnog sustava
moraju biti tako napravljene, da izlazni plinovi prolaze komoru | 2 puta promjene smjer kako
bi se postigla maksimalna redukcija buke. Izgled dodatnog priguSivaca je proizvoljan, dok
god razina buke ne prelazi dozvoljenih 81dB (A).

7.1.3. Model

e Model auta mora imati funkcionalnu koc¢nicu, koja mora biti u moguénosti drzati auto na
mjestu dok motor radi.

e Mehanicki fail-safe (opruga) mora biti montirana na rasplinja¢ ili polugu rasplinja¢a koja
vraga gas u zatvoreni polozaj u slu€aju otkaza ili puknuca poluge gasa.
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¢ Nije dozvoljen mjenjac brzina u klasama Nacional, Formula 1 te Buggy Offroad.
U klasi OPEN 1:5 | OPEN Offroad mjenjac¢ brzina dozvoljen.

e Dozvoljeni modeli samo sa pogonom na straznje kotac¢e (RWD) u klasama Formula 1,
Nacional te Buggy Offroad.

U klasi OPEN 1:5 | OPEN Offroad dozvoljeni modeli sa pogonom na sve kotace 4WD,
straznji pogon RWD ili prednji pogon FWD.

¢ Nije dozvoljeno koriStenje elektronicke ili hidraulicne opreme na modelu osim servo motora
gasa, kocnice | smjera, hidrauli¢nih kocnica te elektronickog failsafe-a kako bi se modele
zaustavio u sluéaju otkaza ili drugih problema.

e Sklopka gasenja mora biti na originalnom mjestu na motoru, te lako dostupna preko
karoserije. Pozicija sklopke gasenja mora biti ozna¢ena sa slovom E (veli¢ine 20mm) na
karoseriji modela. Dozvoljeno je imati dodatnu sklopku gasenja kako bi se olakSalo gasenje
modela.

7.1.4. Gume

Profil gume je slobodan izbor u svim klasama osim Formule 1.
U Formuli 1 kada su suhi uvjeti na stazi profil gume mora biti sa 4 kanala ili slick, ukoliko
sluzbeno osoblje utrke proglasi kiSne uvjete na stazi dozvoljena je uporaba kiSnih guma te
profil gume po izboru.

e Tretiranje guma sa aditivom za omekSavanje je zabranjeno u boksovima i unutar prostora
staze.

7.2. LS Formula 1 :

e Dozvoljeni modeli koji izgledom prate izgled Formule 1 od 2000. godine na dalje. Karoserija
Formule 1 dozvoljena koja prate izgled Formule 1 od 2000. godine na dalje. Izgled vidljivih
dijelova ovjesa mora sli€iti izgledu ovjesa prave Formule 1.

e Svi otvori na karoseriji moraju postojati i na pravoj Formuli 1, iznimka je otvor za rezervoar
oko €epa za tankiranje, startera, rasplinjaca, te nosaca karoserije.

e Na Formuli 1 brojevi su obavezni na boku karoserije kao i na nosu, 3 broja ukupno.

e Dozvoljen iskljucivo straznji pogon RWD.

Tehnicke specifikacije

e Minimalna tezina modela spremnog za voznju, sa gumama, karoserijom i bez goriva —
10.000 kg

e Maksimalna visina —250mm

e Meduosovinski razmak — 620mm +/-15mm ( tolerancija 605-635mm) mjereno od sredine
prednje osovine do sredine straznje osovine

e Kapacitet rezervoara — maksimalno 700cm3 ukljucujuci filter goriva, crijeva, bez mobilnih
dijelova unutra (spuzva...itd). Tankiranje tijekom utrke dozvoljeno.

7.2.1. Gume

Gume moraju biti polu-pneumatske, zabranjene su pneumatske gume.
Profil gume u suhim uvjetima na stazi mora biti sa 4 dijagonalna kanala ili slick, drugi oblici
profila su zabranjeni. Mus gume zabranjene.
Profil gume u kiSnim uvjetima je po izboru.
Dimenzije prednjih guma
Maksimalni promjer gume 142mm +/- 5% (134.9mm-149.1mm)
Sirina gume — min. 60mm, max. 75mm
e Dimenzije straznjih guma
Maksimalni promjer gume 142mm +/- 5% (134.9mm-149.1mm)
Sirina gume — max. 85mm, straznje gume moraju biti 5mm Sire od prednjih guma
¢ Dimenzije felgi
Vanjski promjer felge — 80mm +/- 5mm, felge moraju biti u skladu sa oblikom gume,
zabranjeno koriStenje razli¢itih dimenzija felgi na modelu (straznje manje, prednje vece te
druge kombinacije)

7.2.2. Prednje i straznje krilo/spojler
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Prednje i straznje krilo su sastavni dio Formule 1 i kao takvi moraju biti na modelu. U sluSaju
otpadanja/oSte¢enja/puknuéa moraju ODMAH biti popravljeni | vraéeni na model.

7.2.3. Predniji spojler

Maksimalna Sirina spojlera je 450mm. Spojler mora biti uévrS¢en na Sasiju, od fleksibilnog
materijala kako bi se savinuo prilikom sudara. Maksimalna dubina je 120mm.

Spojler ne smije biti udaljen viSe od 230mm od sredine osovine prednjih kotaca.

7.2.4. Straznji spojler

Straznji spojler mora stati u kutiju dimenzija 95mm (dubina) x 120mm (visina), broj dodatnih
krila unutar tih dimenzija je proizvoljan.

Sirina spojlera mora biti unutar razmaka izmedu straznjih guma.

Spojler | difuzor ne smiju biti udaljeni viSe od 120mm od sredine osovine straznjih kotaca.
7.2.5. Motor, ispusni sustav, usis zraka

Navedene stavke moraju biti u skladu sa op¢im tehnickim pravilima Large Scale klase.

miao B20 +i- 15 mm

mir. 1% less than width of car g

7.3. LS Buggy Offroad:

Svi modeli moraju imati pogon isklju¢ivo na straznji pogon RWD, zabranjen pogon na sve
kotaCe 4WD, kao i prednji pogon FWD. Modeli sa elektro pogonom, propelerima i turbinom
zabranjeni. Mjenja¢ brzina zabranjen.

¢ Tezina - minimalno 10 kg, maksimalno 14 kg, mjerenje uklju¢uje model opremljen sa
gumama, karoserijom, elektronikom,transponderom, bez goriva u rezervoaru.

e Motori - maksimalne zapremnine 26cm°, ostale specifikacije vidjeti pod op¢a tehnicka
pravila
Ispusni sustav/kontrola buke — vidjeti op¢a tehnicka pravila.
Kapacitet rezervoara — maksimalno 700cm® ukljugujudi filter goriva, crijeva, bez mobilnih
dijelova unutra (spuzva...itd).
Tankiranje tijekom utrke zabranjeno.
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7.4.

Kvacilo i koénica — model mora imati ispravno kvacilo | ko¢nicu. Sve vrste kocnica su
dozvoljene osim aktivnog ABS sustava.

Prednji bumper — obavezan, mora biti od plasti¢nog fleksibilnog materijala.

Dimenzije — Sirina min. 100mm, max. 220mm

Straznji bumper je dozvoljen, ali nije obavezan, maksimalna Sirina je 300mm.

Straznji spojler - obavezan na modelima na kojima je tvorni¢ki predviden.

Dimenzije - max. Sirina 300mm, max. dubina 140mm

Spojler ne smije biti udaljen vise od 150mm od sredine osovine straznjih kotaca.

Gume i felge — dozvoljene gume namijenjene iskljucivo za offroad large scale modele
Dimenzije felge: promjer max. 120mm, Sirina max. 65mm

Dimenzije guma: promjer max. 170mm, Sirina max. 75mm

Karoserija — dozvoljene samo karoserije namijenjene za large scale, karoserija mora biti u
boji osim prozora, ukoliko karoserija prekriva motor, obavezna rupa na karoserija za sklopku
gasenja motora.

Sasija — Sasija mora biti glatka, bez ostrih dijelova, niti jedan vijak ne smije izlaziti iz $asije.
Dimenzije modela

DuZina — max. 820mm

Sirina — max. 480mm sa punim pritiskom na ovjes

Visina — max. 360mm sa punim pritiskom na ovjes

LS Open Offroad

Dozvoljeni modeli sa prednjim pogonom FWD, straznjim pogonom RWD i pogonom na sve
kotace 4WD.

Motor — zapremnina max. 26cm?, ostala pravila oko motora pod op¢a tehnicka pravila
Kapacitet rezervoara — maksimalno 700cm?® ukljuéujudi filter goriva, crijeva, bez mobilnih
dijelova unutra (spuzva...itd)

Tankiranje tijekom utrke dozvoljeno.

Ispusni sustav / kontrola buke / filter zraka — pogledati op¢a tehnicka pravila
Karoserija — po izboru

Gume — po izboru, sve dok model ulazi u zadane dimenzije klase

Mjenjac brzina - dozvoljen

Prednji bumper — obavezan, mora biti od plasti¢nog fleksibilnog materijala.

Dimenzije modela

Duzina — max. 820mm

Sirina — max. 480mm sa punim pritiskom na ovjes

Visina — max. 360mm sa punim pritiskom na ovjes

7.5. LS OPEN Large Scale (cestovni modeli)

Dozvoljeni modeli sa prednjim pogonom FWD, straznjim pogonom RWD i pogonom na sve
kotace 4WD.

Motor — zapremnina max. 26cm?®, ostala pravila oko motora pod op¢a tehnicka pravila
Kapacitet rezervoara — maksimalno 700cm?® ukljuéujudi filter goriva, crijeva, bez mobilnih
dijelova unutra (spuzva...itd)

Tankiranje tijekom utrke dozvoljeno.

Ispusni sustav / kontrola buke / filter zraka — pogledati op¢a tehnicka pravila
Karoserija - TC, GT1 GT2 i L'mans serija, kotaci se moraju nalaziti unutar karoserije.
Karoserija mora biti u skladu sa preracunatim dimenzijama skale 1:5 sa sljede¢im
tolerancijama:

DuZina — 840mm +/- 5% (798-882mm)

Sirina — maks. 395mm mjereno na najSirem dijelu karoserije

Visina — unutar skale +/- 5%

Mijerenja se uzimaju sa karoserijom udaljenom od poda 6mm.

Za modele sa Sirokim karoserijama (Porsche GT1, Mercedes C-291, Mercedes CLK-GTR)
DuZina: 965mm max.

Sirina: 420mm max.

Otvori na karosetiji - dozvoljeno skidanje svih prozora osim prednjeg vjetrobrana, bo¢ni |
straznji prozori smiju se izrezati, ali nije dozvoljeno buSenje rupa. Zabranjena uporaba
zraénih tunela za vodenje zraka unutar karoserije.
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e Karoserija mora biti lakirana, te svi prozori na karoseriji prozirni. Svi dijelovi modela moraju
biti prekriveni karoserijom. Zabranjeno proSirivanje karoserije na bilo koji nacin.
e Gume - moraju biti polu-pneumatske, zabranjene pneumatske gume. Mus gume zabranjene.
Promjer felge: max. 107mm
Promjer gume: max. 136mm
Sirina gume: prednje max. 75mm
straznje max. 80mm
Mjenja¢ brzina - dozvoljen
Straznji spojler na karoseriji iskljucivo prema tipu i modelu - dozvoljeni karbonski spojleri.
Dozvoljeno je 1 straznje krilo Sirine dok god ne proizlazi iz prednjeg profila karoserije. Bo¢ni
profil krila mora biti unutar dimenzija 60x60mm, te ne smije naginjati preko straznjeg ruba
karoserije.
e Prednji bamper obvezan, Spuzvasti odbojnik mora biti minimalno 35 mm preko plastiénog
nosaca bampera, | minimalne visine 40 mm.
Iznimka ovog pravila da model ne mora biti opremljen prednjim spuzvastim bumperom vrijedi
isklju€ivo za Siroke modele (420mm) sa GT/Lemans karoserijama.

Tm—— ] -

Yoaae _

PU-RIM
or other
foams

min. 40 mm | 4

min. 35 mm —
i

——

7.6. LS GT Nacional :

e Svi modeli moraju imati pogon isklju¢ivo na straznji pogon RWD, zabranjen pogon na sve
kotace 4WD, kao i prednji pogon FWD.
Modeli sa elektro pogonom, propelerima i turbinom zabranjeni. Mjenjac¢ brzina zabranjen.
e Motori - maksimalne zapremnine 23cm’, ostale specifikacije vidjeti pod opc¢a tehnicka
pravila
¢ Ispusni sustav/kontrola buke — vidjeti op¢a tehni¢ka pravila.
e Kapacitet rezervoara — maksimalno 700cm® ukljugujudi filter goriva, crijeva, bez mobilnih
dijelova unutra (spuzva...itd).
Tankiranje tijekom utrke zabranjeno.
e Gume - Gume moraju biti polu-pneumatske, zabranjene pneumatske gume. Mus gume
zabranjene.
Promjer felge: max. 107mm
Promjer gume: max. 136mm
Sirina gume: prednje max. 75mm
straznje max. 80mm
e Sasija— prema modelu FG Sportsline 08 (iz kutije)
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Karoserija - TC, GT1 GT2 i L'mans serija, kotaci se moraju nalaziti unutar karoserije;

e Otvori na karoseriji - dozvoljeno skidanje svih prozora osim prednjeg vjetrobrana, bocni |
straznji prozori smiju se izrezati, ali nije dozvoljeno buSenje rupa. Zabranjena uporaba
zragnih tunela za vodenje zraka unutar karoserije.

Karoserija mora biti lakirana, te svi prozori na karoseriji prozirni. Svi dijelovi modela moraju
biti prekriveni karoserijom. Zabranjeno proSirivanje karoserije na bilo koji nacin.;
Straznji spojler na karoseriji isklju¢ivo prema tipu i modelu.;

e Prednji bamper obvezan, Spuzvasti odbojnik mora biti minimalno 35 mm preko plasticnog

nosaca bampera.

FPU-RIM
or other
foams

e Meduosovinski razmak — max. 535mm (mjereno od sredine prednje osovine do sredine
zadnje osovine)

’7.6.1. Dozvoljena dodatna oprema:

1. Kaljena centralna osovina ispred diferencijala
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3. Metalni zup€anik na Salici kvacila (aluminijski ili elicni)

%
*r*'

4. Aluminijski nosa¢ plasti¢nog zup€anika na centralnoj osovini
ra

6. Prednje mehanicke kocnice (original) sa sajlama, dozvoljeni buziri sajli sa navojem na
kraju. IskljuCivo standardni Stancani diskovi kao na slici.

7. Zadnja centralna ko¢nica moze biti sa 2 mala diska, 1 velikim epoksi diskom kao | €elicna
kocka te Celi¢ni disk.
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8. Dozvoljena uporaba ¢elicne i aluminijske grane auspuha.

Dozvoljena je uporaba razli¢itih airboxova pod uvjetom da su od plastike, dozvoljen je aluminijski
nosac ukoliko nema “venturi” oblik ili venturi cijev.

o. Stabilizatori dozvoljeni kao na originalnoj FG Sportsline $asiji, dozvoljeno je mijenjati
debljinu Sipke, stabilizatori sa kuglom nisu dozvoljeni.

il

Bocni karbonski Stitnici

Dozvoljeno je mijenjati prijenosne omjere zup&anika.
11.  Rollbar na Sasiji

13. Dozvoljeno ukru€enje zadnje donje ruke samo za modele Sirine 420mm (Siroke GT
karoserije.

14. Kvacdilo dozvoljeno iskljucivo standardno, bez moguénosti podeSavanja.
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Kvacilo smije ukljucivati maksimalno pri 7000 okretaja u minuti. Standard 60000/min, tolerancija
do 7000 o/min zbog istroSenosti kvacila i zvona.

15. Dozvoljena upotreba kocki na osovinama kotac¢a od ¢elika ili aluminija.
16. Dozvoljena upotreba ukruéenja rasplinjaca.

Zabranjena dodatna oprema i izmjene:

Nije dozvoljena uporaba karbonskih dijelova osim za bo¢ne Stitnike

Nije dozvoljena preinaka motora osim skidanja ¢oka sa rasplinjaca, znaci zabranjena dorada
usisa, izolatora, ispuha, transfernih kanala na cilindru, dosjeda cilindra, dorada bloka i
radilice

Nisu dozvoljena dodatna ukru€enja $asije ili dijelova na Sasiji osim originalnog

rollbara za taj model

Nije dozvoljena uporaba kaljenog / perforiranog zvona kvacila, kao niti dorade, olakSavanje ili
perforiranje postojeceg zvona

Nije dozvoljena voznja modela bez karoserije, niti za vrijeme slobodnog treninga.

Zabranjena uporaba povienih izolatora izmedu cilindra | rasplinjaca kao i uporaba
aluminijskih izolatora na istome mjestu
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8. 1:10 Elekiro

8.1.1. Prvenstvo hrvatske i sustav natjecanja

U Prvenstvu Hrvatske 2011 godine vozit ¢e se slijedece kategorije:
1. 1:10 Super Stock

2. 1:1050 cent

e Prvenstvo Hrvatske se vozi kao serija od 6 utrka, prema kalendaru u prilogu 3. Za ukupni
poredak uzima se najboljih 5 rezultata. Ukoliko se odrzi 5 ili manje utrka, boduju se sve
utrke. Da bi prvenstvo bilo regularno potrebno je da se odveze minimalno 4 utrke.

e Ukoliko dva vozaca imaju jednak broj bodova, gleda se tko ima viSe boljih mjesta, ako su i tu
isti gleda se tko je prvi ostvario bolje mjesto.

Sustav bodovanja: EFRA GP2
1.75 2.71 3.67 4.63 5.61 659 7.57 8.55 9.53 10.51
11.49 12.48 13.47 14.46 15. 45 itd. za svako slijede¢e mjesto po jedan bod manije.

e Da bi utrka bila bodovana za Prvenstvo Hrvatske potrebno je da se u svakoj klasi starta
minimalno 5 vozaca. Ukoliko na pojedinoj utrci dode manje od 5 vozaca u pojedinoj klasi,
utrka se moze odrzati, ali se za tu utrku neée dodjeljivati bodovi. Takva utrka ¢e se smatrat
kao neodrzana ali za nju nije moguce traziti zamjenski termin.

e Startnina na utrkama za Prvenstvo Hrvatske iznosi 50,00 Kn za vozac¢e sa HAMS-ovom
licencom. Vozaci bez HAMS-ove licence ne mogu sudjelovati u utrkama koje se boduju za
Prvenstvo Hrvatske.

8.1.2. Objava i otkaz utrke

¢ Organizator utrke duzan je najkasnije 7 dana prije odrzavanja utrke poslati objavu utrke sa
svim relevantnim podacima i satnicom predsjedniku sekcije i predsjednicima svih klubova.
Ukoliko dode do otkazivanja utrke predsjednik sekcije ¢e pokusati u dogovoru sa
organizatorom naci zamjenski termin te uz pristanak 2/3 klubova koji imaju vozac&e u elektro
klasi utrku odrzati u zamjenskom terminu.

e Utka se moze otkazati u dogovoru s team managerima ukoliko se utvrdi da su uvjeti na stazi
nelegalni ili u slu¢aju nevremena.

8.1.3. Tijek natjecanja

e Na svakoj utrci voze se 3 kvalifikacijske voznje po 6 minuta, te 3 finalne voznje po 6 minuta.
Nakon odvozenih kvalifikacijskih vozniji kreira se poredak prema najboljoj kvalifikacijskoj
voznji (prvi je vozac onaj koji je napravio najviSe krugova i ima najbolje vrijeme i tako redom).
Na temelju poredaka u kvalifikacijama formiraju se finalne grupe A,B.... Broj vozaga u
finalnim grupama odreduje se na sastanku team managera, a ne smiju biti manje od 6
vozaca niti viSe od 10. Poredak nakon kvalifikacija je ujedno i startni poredak za sve tri
finalne voznje. Prvo kvalificirani u svakoj grupi smije odabrati stranu u prvom finalu i takav
odabir se vozi u svim finalima.

e Za ukupan poredak raéunaju se dvije najbolje finalne voznje na nacin da se zbrajaju bodovi
poretka u obje trke(prvi 1 bod, drugi 2 boda, treci 3 boda itd.) Voza¢ sa najmanjim brojem
bodova je prvi u ukupnom poretku i tako redom. Ukoliko dva ili vise voza€a imaju isti broj
bodova gleda se tko ima bolji plasman, te je bolji u ukupnom poretku vozag sa pojedinacno
boljim plasmanom. Ukoliko dva ili viSe vozaca imaju isti broj bodova i isti plasman tada se
usporeduju voznje u boljim plasmanima i bolji je u ukupnom poretku vozac koji ima vise
krugova i bolje vrijeme u trci u kojoj je bio bolje plasiran.

e U slucaju kiSe team manageri odlu¢uju medusobnim dogovorom o eventualnom otkazivanju
utrke ili se moze proglasiti kiSna utrka. Ako je proglasena kiSna utrka tada su dozvoljene
kiSne gume dunlop d20.

e Ukoliko se utrka nemoze odvesti do kraja iz objektivnih razloga (vremenske prilike, tehnicki
problemi i sl.) racuna se trenutni poredak temeljem odvezenih kvalifikacija i/ili finala. Uvjet je
da su odvozene minimalno 2 kvalifikacijske voznje od kojih se obje raunaju za ukupni
poredak. Ukoliko je odvezena jedna finalna voznja tada se rauna poredak samo iz te jedne
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finalne voznje. Ukoliko je utrka prekinuta nakon samo jedne kvalifikacijske voznje necée se
priznati plasman niti ¢e se dodjeljivati bodovi. U svim ostalim slu€ajevima utrka se boduje.

8.1.4. Sustav mjerenja vremena i sluzbene osobe

e Mijerenje vremena se obavlja sa AMB sustavom te je svaki voza¢ mora imati svoj personal
transponder Ciji je broj duzan dostaviti prilikom prijave za utrku.

e Na svakoj utrci mora biti prisutan sudac i timekeeper. Sudac i timekeeper moraju biti
ovlasteni od HAMS-a i imati valjanu sudacku licencu. Ukoliko iz nekog razloga ne postoji
mogucénost da na utrci bude prisutan i sudac, utrka ¢e se odrzati a rezultat utrke bit ¢e

priznat.

8.1.5. Tehnicki pregled

¢ Organizator utrke duzan je osigurati osobu koja ¢e provoditi tehnicki pregled, a koja ne
sudjeluje u utrci. Sudac utrke moze raditi i tehnicki pregled. Nakon svake voznje svi vozagi
su duzni donijet modele na tehnicki pregled. Ukoliko neki od vozaca ne donese model na
tehnicki pregled ili prvo odnese model u svoj box ista voznja mu se brise.

e Osoba koja vodi tehni¢ki pregled odreduje Sto ¢e se kontrolirati na redovnom tehni¢kom
pregledu, a isto tako odlucuje dali ¢e se po potrebi raditi i detaljniji tehnicki pregled.

8.1.6. Obaveze i kazne

e Ukoliko se vozi u vise grupa, vozaci zadnje grupe moraju biti sakupljaci prvoj grupi, prva
drugoj grupi i tako redom. Ukoliko vozac nije na mjestu sakupljaéa minimalno 30 sekundi
prije starta kvalifikacija ili minutu prije starta finala biti ¢e kaznjen oduzimanjem najbolje
voznje.

e Vozac je obavezan biti na bini minimalno 30 sekundi prije starta, model mora biti na pisti
minimalno 30 sekundi prije starta, u protivnom se starta iz box-a.

e Kracenje staze nije dozvoljeno, u slu€aju kraéenja staze sudac dodjeljuje opomenu, nakon 2
opomene vozacu se dodjeljuje STOP&GO kazna a 3 opomene diskvalifikacija za tu
kvalifikaciju ili finalnu utrku.

e Vozac je duzan propustiti brze vozace. Ukoliko nakon opomene suca vozac ne propusti
vozace tada se vozacu dodjeljuje STOP&GO kazna.

e Namjerno sudaranje nije dozvoljeno. Sudac namjerno sudaranje kaznjava se sa STOP&GO,
dodanih 5 ili 10 sekundi.

e Sluzbena osoba utrke moze zbog nepostivanja pravila ili pak nedoli€nog ponasanja
opomenuti vozaca.

8.1.7. Izmjena pravila

e Zbog stalnog tehnickog napretka unutar klase dozvoljeno je mijenjanje tehnickih pravila u
tekucoj sezoni

¢ Nova tehnic¢ka pravila predlaze klub unutar sekcije, koji organizira utrke prvenstva ili onaj
klub &iji je barem jedan voza¢ sudjelovao barem na jednoj utrci. Nije dozvoljeno mijenjati
pravila prije prve utrke prvenstva. Prinva¢anje novih pravila moguce je jedino ukoliko se svi

klubovi unutar sekcije sloze sa predlozenim.

8.2. Tehnicki Pravilnik za klasu 1:10 Super Stock

8.2.1. Sasija i tezina

¢ Bilo koja 1:10 elektro cestovna Sasija sa neovisnom suspenzijom na sva Cetiri kotaca,
maksimalne Sirine 190mm (200mm sa karoserijom).

e Minimalna visina modela mora biti 115mm (spreman za voznju, mjeren od poda do sredine
krova karoserije)

e Maksimalni meduosovinski razmak 270mm

e Minimalna tezina modela spremnog za voznju je 1350 g.
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8.2.2. Karoserija

Sve karoserije 1/10 TC cestovne (GT i Sport karoserije nisu dozvoljene)

Maksimalna Sirina 200mm, nisu dozvoljeni otvori za hladenje

Karoserija mora biti odrezana sukladno EFRA pravilniku

Spojler mora biti montiran na straznji dio karoserije i ne smije prelaziti straznji dio auta za
viSe od 10mm, spojler ne smije biti iznad razine sredine krova auta(maksimalna je visina u
ravnini sa krovom kada je auto spreman za voznju.

e Max. Sirina spojlera 190mm, boéno ne smije prelaziti cijelom duzinom dimenzije
pravokutnika 25mm(visina)x40mm

8.2.3. Gume

e Dozvoljene su 1/10 slick i moos gume, maksimalno se mogu koristiti 2 seta na trci, tretiranje
guma dozvoljeno

e Gume moraju biti oznacene od strane organizatora utrke, ukoliko voza¢ nema markirane
gume na tehni¢kom nakon voznje diskvalificiran je tu voznju.

8.2.4. Motor, regler i prijenos

e Dozvoljena je upotreba motora bez ¢etkica marke LRP/NOSRAM X11 9.5 Stock Spec, X11
10.5 Stock Spec i X12 10.5 Stock Spec.

Dozvoljena je upotreba motora bez cetkica marke HOBBYWING (9T/SL-3650M).
Dozvoljena je upotreba motora sa ¢etkicama LRP-HPI Challenge Motor 17T

Na svim motorima nisu dozvoljene nikakve modifikacije na motoru (kucistu i rotoru)
Dozvoljeno je hladenje motora sa hladnjacima sa/bez pripadaju¢im ventilatorom
Dozvoljena je upotreba bilo kojeg reglera

Prijenos je slobodan

8.2.5. Baterije

e Dozvoljene su sve baterije subC — 6 ¢elija nominalne voltaze 7.2V

e Dozvoljene su sve LiPo baterije 2S nominalne voltaze 7.4V (nije dozvoljeno punjenje s vise
od 4,2 V po ¢eliji)

e Dozvoljene su sve LiFe baterije 2S nominalne voltaze 6.6V

8.3. Tehnicki Pravilnik za klasu 1:10 50 cent

8.3.1. Sasija i tezina

¢ Bilo koja 1:10 elektro cestovna Sasija sa neovisnom suspenzijom na sva Cetiri kotaca,
maksimalne Sirine 190mm(200mm sa karoserijom).
¢ Minimalna tezina modela spremnog za voznju je 1350 grama

8.3.2. Karoserija
e Sve karoserije 1/10 TC cestovne

8.3.3. Gume

e Dozvoljene su sve vrste 1/10 guma, maksimalno se mogu Koristiti 2 seta na trci, tretiranje
guma dozvoljeno

e Gume moraju biti oznacene od strane organizatora utrke, ukoliko voza¢ nema markirane
gume na tehnic¢kom nakon voznje diskvalificiran je tu voznju.
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8.3.4. Motor

e Motor sa Cetkicama TAMIYA SPORT TUNED (#53068). Nisu dozvoljene nikakve
modifikacije na motoru, kucistu, glavi motora, ¢etkicama, federima . Max. broj okretaja:
22.000 rpm pri 7.2v. Izbor reglera je slobodan.

e Motor bez ¢etkica HOBBYWING (13T/SL-3650M). Nisu dozvoljene nikakve modifikacije na
motoru (kucistu i rotoru).

e Max. broj okretaja 22.000 rpm pri 7.2 V. Timing na regleru za ovaj motor mora biti na 15
stupnjeva (tvornicki). Regler mora posjedovati moguénost provjere timinga.

e Dozvoljeno je hladenje motora sa standardnim hladnjacima sa/bez pripadaju¢im
ventilatorom

8.3.5. Baterije

e Dozvoljene su sve LiPo baterije 2S nominalne voltaze 7.4V (nije dozvoljeno punjenje s vise
od 4,2 V po celiji)

8.3.6. Prijenos

¢ Dozvoljeni minimalni prijenos za TAMIYA (#53068) motor iznosi 6.6 i ne smije biti manji od te
vrijednosti

e Dozvoljeni minimalni prijenos za HOBBYWING (13T/SL-3650M) motor iznosi 6.6 i ne smije
biti maniji od te vrijednosti

9. 1:18 Elektro

9.1. Voznja, grupe i poredak

e Voze se tri kvalifikacije po 7min i tri finala po 7mi

e vozi se u grupama a broj vozaca u grupi odreduje se prema broju prijavljenih a na temelju
propusne moci staze

¢ kvalifikacijske grupe rasporeduje organizator sukladno rezultatima u ostalim
prvenstvima(vrijedi samo za prvu trku), a nakon prve trke se gleda ukupni poredak tekuceg
1:18 prvenstva po klasama

e natemelju rezultata kvalifikacija (uzima se najbolja voznja, vrijeme + krugovi) vozacdi se

rasporeduju u finalne grupe A, B ,C...

svaka grupa vozi 3 finalne voznje i za poredak se uzimaju dvije najbolje voznje

u svakoj finalnoj vozniji za prvo mjesto dodijeli se 1 bod, za drugo 2, tre¢e 3 itd

pobjednik je onaj vozaé koji ima najmanje bodova

ukoliko dva vozaca imaju jednak broj bodova pobjednik je onaj koji ima osvojeno bolje

mijesto (npr. 1i3 mjesto je bolje od 2i2).

e ukoliko dva vozaca imaju jednak br. bodova i ista mjesta, bolji je onaj koji ima bolju tre¢u
voznju

e organizator djeli medalje prvoj trojici u A grupi u svakoj klasi

9.2. Startnina

e iznosi 50 kn za sve vozale po klasi
e ako se vozac prijavi za obje klase cijena je 80kn

9.3. Sustav mjerenja
e o0sobni transponderi za AMB sustav mjerenja
9.4. Tehnicki pregled
e 30 minuta prije prve kvalifikacije po grupama

e tehnicki pregled provodi organizator
e organizator ima pravo pregledati auto, sve dijelove i radio predajnik u bilo kojem trenutku
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e na kraju natjecanja prva tri modela moraju na tehnicki pregled

9.5. Sluzbena osoba na utrci

e utrci mora prisustvovati minimalno jedna sluzbena osoba (timekeeper ili sudac) ovlastena od
HAMS-a

9.6. Obaveze i kazne

e ukoliko se vozi u vise grupa, vozaci zadnje grupe moraju biti sakupljaci prvoj grupi, prva
drugoj grupi i tako redom. Ukoliko vozac nije na mjestu sakupljaca minimalno 30 sekundi
prije starta biti ¢e kaznjen oduzimanjem najbolje voznje.

e kracenje staze nije dozvoljeno, u slu€aju kra¢enja staze sudac dodjeljuje opomenu, nakon 2
opomene vozacu se dodjeljuje STOP&GO kazna a 3 opomene diskvalifikacija za tu
kvalifikaciju ili finalnu utrku

e vozac je duzan propustiti vodece, brze vozace. Ukoliko nakon opomene suca vozac ne
propusti vozace tada se vozacu dodjeljuje STOP&GO kazna.

e namjerno sudaranje nije dozvoljeno. Sudac namjerno sudaranje kaznjava se sa STOP&GO

e sluzbena osoba utrke moze zbog nepostivanja pravila ili pak nedolicnog pona$anja
opomenuti vozaca

¢ sluzbena osoba utrke moze diskvalificirati vozaa nakon $to voza¢ skupi 3 opomene

9.7. Tehnicki pravilnik klasa 1:18 on road

e dozvoljeni su svi komercijalno dobavljivi on road modeli u mjerilu 1:18

e motor : dozvoljeni su motori klase 180 kao Sto su XRAY 180, HPI 180 STOCK, Graupner
320, Nanda 180 Stock pro, nije dozvoljen brushless

e Kkaroserija: touring car, nisu dozvoljene rupe za hladenje, karoserija mora biti obojana

e baterije: 5 Celija veli¢ine 2/3A (NiCd, NiMh) — LiPo nije dozvoljen

e gume: izbor guma je slobodan — musevi, gume komercijalno dobavljivi, tretiranje(mazanje)
guma nije dozvoljeno

e servo: dozvoljeni svi

e prijemnik: dozvoljeni svi

e regler: dozvoljeni svi

e opcijski dijelovi: dozvoljeni svi

e max Sirina kotac¢a naprijed: 101mm, nazad 107mm — mjereno na najSirem dijelu

e modifikacije koje mogu uzrokovati ve¢a oste¢enja na drugim vozilima nisu dozvoljene.

(]

9

.8. Tehnicki pravilnik klasa 1:18 off road

e dozvoljeni su svi komercijalno dobavljivi off road modeli u mjerilu 1:18 - maksimalna Sirina:
205mm, maksimalni meduosovinski razmak:185mm, minimalna visina Sasije od poda: 5mm

e motor : bilo koji micro motor sa Eetkicama ne veci od klase/veliine 400 kao i bilo koji micro
motor bez &etkica. Promjer motora ne smije prelaziti 29mm

e Kkaroserija: 1:18 off road, nisu dozvoljene rupe za hladenje, karoserija mora biti obojana

e baterije: max. 6 Celija velicine 2/3A (NiCd, NiMh) ili LiPo maksimalne nominalne voltaze 7.4v.
Preporuca se koriStenje sigurnosne vrece za punjenje lipo. LiPo &elije trebaju se nadzirati
prilikom punjenja, a kod praznjenja moraju imati cut-off podeSen na 6v.

e gume: bilo koja komercijalno dobavljiva ukoliko je u skladu sa dimenzijama iz prve tocke,

tretiranje(mazanje) guma nije dozvoljeno

servo: dozvoljeni svi

prijemnik: dozvoljeni svi

regler: dozvoljeni svi

opcijski dijelovi: dozvoljeni svi

modifikacije koje mogu uzrokovati vec¢a oSte¢enja na drugim vozilima nisu dozvoljene.

9.9. Napomena:

e Ukoliko u tijeku godine dode do zahtjeva za promjenama koje bi donjele poboljSanje unutar
klase ili ukoliko dode do nemogucnosti nabavke motora ili baterija,
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e eventualnog prelaska na LiPo baterije u klasi on road, motora bez Cetkica i sl., promjene u
odnosu na pravilnik za 2011. godinu biti ¢e odobrene na sastanku elektro sekcije
glasovanjem na nacin da vecina glasova daje legitimitet promjenama te ¢e iste biti odobrene
i postati sastavni dio ovog pravilnika. Glasovanje se vrsi na nacin jedan glas jedan klub, a
glasovati imaju pravo samo oni klubovi koji unutar klase imaju barem 2 aktivna vozaca.

10. Klasa 1:8 Nitro cesta

10.1.1. Prvenstvo Hrvatske i sustav natjecanja

e U Prvenstvu Hrvatske 2011. godine vozit de se 4 utke i sve 4 se boduju.

e Da bi prvenstvo bilo regularno, moraju se odvoziti sve 4 utrke

e Sustav bodovanja prema EFRA GP1 sustavu (50...)

1.50 2.46 3.42 4.38 5.34 6.32 7.30 8.28 9.26 10.24 11.22 12.21 13.20 itd. Za svako slijedede

mjesto po jedan bod manije.

e Da bi utrka bila bodovana za Prvenstvo Hrvatske potrebno je da se u svakoj klasi starta
minimalno 5 vozaca. Ukoliko na pojedinoj utrci dode manje od 5 vozaca, utrka se moze
odrzati, ali se za tu utrku nede dodijeljivati bodovi. Takva utrka de se smatrat kao neodrzana.

e Startnina na utrkama za Prvenstvo Hrvatske iznosi 50,00 Kn za vozac¢e sa HAMS-ovom
licencom. Vozaci bez HAMS-ove licence mogu sudjelovat u utrci, ali plaaju startninu 100,00
kn i ne dobivaju bodove za Prvenstvo Hrvatske.

10.1.2. Objava i otkaz utrke

¢ Organizator utrke duzan je najkasnije 7 dana prije odrzavanja utrke poslati objavu utrke sa
svim relevantnim podacima i satnicom predsjedniku sekcije i predsjednicima svih klubova.

e Ukoliko dode do otkazivanja utrke predsjednik sekcije de pokusati u dogovoru sa
organizatorom nadi zamjenski termin te uz pristanak 2/3 klubova koji imaju vozace u Nitro
klasi, utrku odrzati u zamjenskom terminu. Utka se moze otkazati u dogovoru s team
managerima, ukoliko se utvrdi da su uvjeti na stazi nelegalni ili u slu€aju nevremena.

10.1.3. Tijek natjecanja

Na svakoj utrci voze se 3 kvalifikacijske voZnje po 7 minuta i dalje prema EFRA sustavu

probijanja.

Trajanje:

Podfinala - 10 minuta

Polufinale - 15 minuta

Finale - 20 minuta

Prema poredku nakon kvalifikacija, kreiraju se podfinala i to:

- Prvih 14 vozacga u 2 finale

- Sljedec¢ih 14 vozaca u 4 finale

- Sljedeéih 14 vozaca u 1/8 finale

- Itd.

e |z svakog podfinala prva 3 vozaca idu u slijedede podfinale

e |z polufinala prva 4 vozaca plus dvojica po vremenu iz oba polufinala idu u finale.

e Ukoliko je prijavljeno 11 ili manje vozaca na utrku, vozi se samo finale bez podfinala, a
prema rezultatima iz kvalifikacija.

e U slucaju kiSe team manageri odlu¢uju medusobnim dogovorom o eventualnom otkazivanju
utrke ili se moze proglasiti kiSna utrka. Ako je proglasena kiSna utrka tada su dozvoljene
kiSne gume bilo kojeg proizvodaca. Ukoliko se utrka ne moze odvesti do kraja iz objektivnih
razloga (vremenske prilike, tehni€ki problemi i sl.) racuna se trenutni poredak temeljem
odvezenih kvalifikacija. Uvjet je da su odvozene sve 3 kvalifikacijske voznje od kojih se
najbolja racuna za ukupni poredak. Ukoliko je utrka prekinuta prije nego Sto su se odvezle
sve 3 kvalifikacijske voznje, nede se priznati plasman niti de se dodijeljivati bodovi. U svim
ostalim slu€ajevima utrka se boduje.
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10.1.4. Sustav mjerenja vremena i sluzbene osobe

e Mijerenje vremena se obavlja sa AMB sustavom te svaki voza¢ mora imati svoj personal
transponder Ciji je broj duzan dostaviti prilikom prijave za utrku.

e Na svakoj utrci mora biti prisutan starter i timekeeper. Timekeeper mora biti ovlasten od
HAMS-a i imati valjanu sudacku licencu.

e Na utrci moze biti i sudac, koji nije obavezan. U tom slu€aju, takoder mora biti ovlasten od

HAMS-a i imati valjanu sudacku licencu.
10.1.5. Tehnicki pregled

e Organizator utrke duzan je osigurati osobu koja de provoditi tehnicki pregled, a koja ne
sudjeluje u utrci. Sudac utrke moze raditi i tehnicki pregled. Nakon svake voznje svi vozaci
su duzni donijet modele na tehni¢ki pregled. Ukoliko neki od voza¢a ne donese model na
tehnicki pregled ili prvo odnese model u svoj box ista voznja mu se brise.

e Osoba koja vodi tehnicki pregled odreduje $ta de se kontrolirati na redovnom tehnickom
pregledu, a isto tako odlucuje da li de se po potrebi raditi i detaljniji tehnicki pregled.

10.1.6. Obaveze i kazne

e Ukoliko se vozi u viSe grupa, vozaci zadnje grupe moraju biti sakupljaci prvoj grupi, prva
drugoj grupi i tako redom. Ukoliko vozag (ili njegova zamjena) nije na mjestu sakupljaca
minimalno 30 sekundi prije starta kvalifikacija ili minutu prije starta finala, biti de kaznjen
oduzimanjem najbolje voznje. Vozag je obavezan biti na bini minimalno 30 sekundi prije
starta, model mora biti na pisti minimalno 30 sekundi prije starta, u protivnom se starta iz
box-a. Kradenje staze nije dozvoljeno, u slu¢aju kracenja staze sudac dodjeljuje opomenu,
nakon 2 opomene vozacu se dodjeljuje STOP&GO kazna a 3 opomene diskvalifikacija za tu
kvalifikaciju ili finalnu utrku.

e Vozac je duzan propustiti brze vozace. Ukoliko nakon opomene suca vozaé ne propusti
vozace tada se vozacu dodjeljuje STOP&GO kazna.

e Namjerno sudaranje nije dozvoljeno. Sudac namjerno sudaranje kaznjava se sa STOP&GO,
dodatnih 5 ili 10 sekundi.

e Sluzbena osoba utrke moze zbog nepostivanja pravila ili pak nedoli€nog ponasanja
opomenuti vozaca.

10.2. TEHNICKI PRAVILNIK 1:8 Nitro cesta

10.2.1. Motor smije biti maksimalne zapremine 3.5 ccm

Maksimalni promjer ulaza zraka u rasplinja¢ moze biti 9 mm

10.2.2. Spremnik za gorivo moze biti maksimalne zapremine 125 ml, uklju€ujudi filter i crijeva
za gorivo.

Ukoliko je ustanovljeno da je spremik neispravan (>125 ml) nakon voznje, isti de biti izvaden iz

auta i ponovno ispitan nakon hladenja od 15 minuta. Hladenje od 15 minuta je neophodno samo

kada je temperatura okoline iznad 20°C.

10.2.3. Dozvoljene dimenzije:

Meduosovinski razmak: 270.00 — 330.00 mm

Ukupna Sirina max.: 267.00 mm, mjereno na vrhu spoilera i na vrhu bo¢&nih stranica

Donja strana boc¢nih stranica mora biti uza od 277.00 mm

10.2.4. GUME:

Maksimalna Sirina straznjih guma: 64.00 mm

Gume moraju biti crne, osim natpisa na stranici. Dozvoljene su gumene i spuzvaste (moose)

gume. Tretiranje guma aditivima je strogo zabranjeno i znaci trenutnu diskvalifikaciju.

10.2.5. FELGE:

Felga ne smije imati promjer vedi od 54.00 mm. Dozvoljen je rub za ojacanje felge sa unutarnje

strane (strane auta) debljine 2.00 mm i 3.00 mm visine maksimalnog promjera 60.00 mm. Bilo

kakvi elementi ucvrsdivanja felge ne smiju viriti van gabarita felge.

10.2.6. Svi modeli moraju biti opremljeni ko€nicom i kvacilom, tako da model moze stajati na
mjestu dok radi motor.

10.2.7. Svaki motor mora imati ispusni sistem i priguSivac na usisu zraka, kako bi se prigusila
buka koju motor proizvodi.

Maksimalna buka moju motor smije proizvesti je 83 dB, mjereno na udaljenosti 10 m od modela

i na visiniod 1 m.
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Dopustena je upotreba bilo kojeg ispuSnog sistema i grane ukoliko zadovoljavaju gore navedeni
uvjet buke.
10.2.8. Predniji kraj auta mora imati namontiran odbojnik (bumper) koji sluzi za zastitu ukoliko
dode do kontakta sa ljudima.
Odbojnik mora biti od elasticnog materijala, kojem su rubovi i 0stri kutevi zaobljeni. Oblik
odbojnika mora pratiti oblik karoserije koja se koristi na modelu.
Odbojnik ne smije viriti viSe od 5.00 mm sa prednje strane i 13.00 mm na bo¢nim stranama
karoserije.
10.2.9. Ukoliko se koristi strazni odbojnik, njegov zavrSetak mora biti unutar 50.00mm od osi
straznje osovine.
10.2.10. Antena mora biti od fleksibilnog materijala
10.2.11. Dozvoljeno je koristenje bilo kakve karoserije u mjerilu 1:8, koja mora biti obojana.
10.2.12. Ukoliko postoje prozori na karoseriji, oni moraju biti prozirni.
10.2.13. Sve karoserije moraju imati izrezane otvore za kotace, ukoliko je tako na originalnom
1:1 autu.
10.2.14. OTVORI NA KAROSERIJI:
- vjetrobransko staklo ne smije biti izrezano. Dozvoljen je jedan otvor max. 6cm2 za potrebe
hladenja
- bo€ni i zadnji prozor mogu biti izrezani
- svi djelovi modela moraju biti pokriveni osim:
a) rashladna glava motora
b) filter zraka
c¢) antena (max. 10 mm)
d) ispusna cijev auspuha
e) poklopac spremnika za gorivo
f) rolbar
Samo ukoliko ti dijelovi vire van gabarita karoserije. Otvori za navedene dijelovi ne smiju imati
viSe od 10.00 mm zracnosti oko dijela koji viri van karoserije.
Dozvoljeni su slijededi otvori:
g) za ispuh
h) za poklopac spremnika goriva (maksimalno 50.00 mm, okrugli otvor, ne kombiniran zajedno
sa otvorom za rolbar ili ovalan otvor 40 mm x 60 mm max. , ne kombiniran zajedno sa otvorom
za rolbar)
i) za prekida¢ napajanja (max. 10 mm)
j) za svje€icu (max. 20 mm)
k) za vijak za podeSavanije rasplinjaca (max. 15 mm)
10.2.15. KRILA | SPOILERI
e Svejedno da li je sastavni dio karoserije ili je ugraden posebno, spoiler mora imati minimalni
kut od 350 mjereno na vertikalnoj liniji, ukljuujudi i sva aerodinami¢ka pomagala. Ukoliko je
posebno ugraden, maksimalna duzina povrSine spoilera moze biti 77 mm, sa
aerodinamickim pomagalima.
e Maksimalno dopustena visina karoserije sa spoilerom i dodacima iznosi 170 mm, mjereno sa
10 mm blokovima ispod Sasije.
e Maksimalni prevjes na straznjoj osovini (udaljenost od osi osovine do krajnje tocke
karoserije) moze biti maksimalno 100.00 mm.
Spoiler posebno: Spoiler na karoseriji (krilo):

350,

P

77 mm |

10.2.16. MAKSIMALNE DIMENZIJE:
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Sirina: 267.00 mm

Visina: 170.00 mm (mjereno sa 10 mm blokovima ispod Sasije)

Duljina spoilera: 77.00 mm

Straznji prevjes: 100.00 mm

0.2.17.Gorivo
Gorivo moze sadrzavati metanol, ulje za podmazivanje, male koli¢ine aditiva protiv korozije i
maksimalno 25% nitro-metana.
Dozvoljene su sve Sasije 1:8 cestovnih modela, sa fiksnim ili neovisnim ovjesom, sa
pogonom na sva 4 kota¢a (4WD), sa ili bez mjenjaca. KoriStenje posebnih ko¢nica na
prednjim kotacima nije dozvoljeno. (dozvoljeno je koriStenje prednje fiksne osovine)

Montirani rolbar ne smije viriti viSe od 30.00 mm iznad hladnjaka glave motora.
Nije dozvoljeno koristenje svih oblika telemetrije sa aktivnim odasiljanjem.
A i B licence na medunarodnim natjecanjima
Vozaé mora biti plasiran medu prvih 30 na EFRA rang listi za predhodnu godinu, kako bi
stekao uvjete za EFRA A" licencu. Svi ostali voza¢i mogu imati EFRA ,B* licencu, koja mora
biti odobrena od strane HAMS-a
Svijetski prvak zadrZzava , A" licencu 5 godina
Europski prvak zadrzava ,A" licencu 4 godine
Europski ,B“ prvak, dobiva i zadrzava ,A” licencu 3 godine
max. 77
Group C
max. 5 ,A ° - g
R
3
min. 270 max. 330 max. 100 E
1 I |
max. 77
GT1/GT2 cars
max.
170
(160)
\ | min 270 - max. 330 | max. 100
GT-P cars e 17
max.
170
(160)
| |
! min. 270 - max. 330 | max. 100
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